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Vorwort

Der Freistaat Thiiringen als Aufgabentrager fiir

den  Schienenpersonennahverkehr ist nach dem

Thiiringer Gesetz iliber den Offentlichen Personen-

nahverkehr verpflichtet, alle fiinf Jahre einen

Nahverkehrsplan aufzustellen. Der hier vorliegende

Nahverkehrsplan legt die mittel- und langfristigen Ziele

bei der Entwicklung des Schienenpersonennahverkehrs

fir den Zeitraum 2008-2012 fest.

Der Freistaat hat diese weitreichenden Planungen gemeinsam mit der
Nahverkehrsgesellschaft ~ Thiiringen und in  Abstimmung mit den
Aufgabentrigern fiir den Straenpersonennahverkehr, den Landkreisen und
kreisfreien Stadten, vorgenommen.

Dabei mussten viele Aspekte vorausschauend beriicksichtigt werden. So muss
der Schienenpersonennahverkehr ~ neben der  Realisierung  von
Mobilitidtsanspriichen auch sozialen und wirtschaftlichen Aspekten gerecht
werden.

Eine ausreichende, bedarfsgerechte Bedienung der Bevolkerung mit 6ffentlichen
Verkehrsleistungen in allen Regionen des Freistaats ist dabei oberstes Ziel der
Landesregierung.  Durch  optimale  Verkniipfung  von  Schienen-,
StraBenpersonen- sowie Individualverkehr kann die Attraktivitit des
Schienenpersonennahverkehrs wesentlich gesteigert werden. Dazu dienen z.B.
auch gute Umsteigemdglichkeiten zwischen Bus und Bahn oder Park&Ride und
Bike&Ride Angebote. Denn weder Schiene noch Strafle sind allein in der Lage,
alle Transportwiinsche abzudecken. Darum hat die enge Vernetzung der
unterschiedlichen  Verkehrstrager hohe Prioritdt. Konkurrenzsituationen
zwischen ithnen sind dabei weitestgehend zu vermeiden und der barrierefreie
Zugang wo immer moglich zu gewéhrleisten.

Mit dem vorliegenden Nahverkehrsplan liegt eine solide Planungsgrundlage vor,
auf deren Basis die erfolgreiche Entwicklung des Schienenpersonennahverkehrs
im Freistaat fortgefiihrt werden kann.

ity

Gerold Wucherpfennig
Thiiringer Minister fiir Bau,
Landesentwicklung und Medien



Nahverkehrsplan
fiir den Schienenpersonennahverkehr
im Freistaat Thiiringen

2. Fortschreibung (2008 — 2012)
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1 EINFUHRUNG



1 Einfuhrung

Der Freistaat Thuringen ist nach § 3 des Thiringer Gesetzes Uber den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr (ThirOPNVG)' Aufgabentréager fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und
hat gemal § 5 fur seinen Zustandigkeitsbereich einen Nahverkehrsplan (NVP) flir den SPNV
aufzustellen. Die erste Fortschreibung des NVP wurde im Jahr 2003 erstellt und hat eine Glil-
tigkeit bis 2007. Der Plan ist nunmehr fir die Jahre 2008 bis 2012 fortzuschreiben.

Dabei sind die bislang veranderten und sich weiter verandernden Rahmenbedingungen zu be-
ricksichtigen, um fir die weitere Ausgestaltung des Nahverkehrsangebots im Freistaat Thirin-
gen ein hohes MalR an Planungssicherheit zu erhalten. Insbesondere die Herausforderungen
der demografischen Entwicklung, die wirtschaftliche Entwicklung Thuringens und des gesamten
mitteldeutschen Raums, die knapper werdenden Finanzierungsmdglichkeiten, der derzeitige
Infrastrukturzustand sowie die Wirkungen der Infrastrukturplanungen und -ausbaumafllnahmen
sind vorausschauend einzuschatzen und daraus die Zielstellungen fur den SPNV abzuleiten.
Besondere Aufmerksamkeit ist dabei auch der Verknipfung des SPNV mit dem Stral3enperso-
nennahverkehr (StPNV), dem Individualverkehr und einem barrierefreien Zugang zum SPNV zu

widmen.

Der NVP soll gemaR § 6 ThirOPNVG auf der Basis der verkehrspolitischen Zielstellung der
Landesregierung die mittel- und langfristige Entwicklung des SPNV darstellen. Dazu sind (vgl
ThirOPNVG)

O eine Bestandsanalyse des SPNV-Angebots und der Infrastrukturverfigbarkeit zu erstellen,

O die zu erwartende Verkehrsnachfrage flir den SPNV abzuschatzen,

O Strategien und MaRnahmen zur Organisation des SPNV und des OPNV zu entwickeln,

O Aussagen zu Angebotsgestaltung und Infrastruktur zu entwickeln,

O ein Vergabeplan flir SPNV-Leistungen unter Beriicksichtigung laufender Verkehrsvertrage

aufzustellen sowie

O ein Investitions- und Finanzierungsplan unter Berlcksichtigung der Kostenentwicklung und
Erldssituation sowie von MaRnahmen zur Kostensenkung, der erforderlichen Investitionen

und des Umfangs der erforderlichen 6ffentlichen Zuschisse zu erstellen.

! Thiringer Gesetz lber den 6ffentlichen Personennahverkehr vom 22.06.2005, GVBI. S. 357.




In der nachfolgenden Abbildung sind die Rahmenbedingungen und die Einflussfaktoren, die die

Grundlage fiur die Bearbeitung des NVP bilden, dargestellt:

Gutes SPNV-Angebot im Grundlage fur Zentrale Lage Thiringens
Freistaat Thiringen mit SPNV-Bestellung: bietet Chancen flir Ansied-
taglich ca. 1.200 Zigen NVP 2003 — 2007 lungen und wirtschaftliche
und 324 Zugangsstellen Entwicklung der Region
Ausbau der Landeruber-

greifende

Infrastruktur Bedeutung

des SPNV
Aktuelle Fachplanungen wie Demo- Kunden- Finanzrahmen
LEP 2004, LVP 2007 und grafischer orientiertes fir den OPNV
NVP der kommunalen AT Wandel Angebot

Abbildung 1-1:  Ausgangssituation fiir den vorliegenden NVP

Die Ausarbeitungen zur Fortschreibung des NVP basieren auf einem Analysezeitraum, bezogen

auf den Jahresfahrplan 2007/08.




2 GRUNDLAGEN



2 Grundlagen

2.1 Rechtsrahmen

Mit der hier vorgelegten Fortschreibung des NVP definiert der Freistaat unter Bericksichtigung
der veranderten rechtlichen Rahmenbedingungen die Grundlagen fir die Entwicklung des
SPNV in den nachsten funf Jahren. Dabei ist auch die wettbewerbliche Vergabe von Eisen-
bahnverkehrsleistungen in der Geltungsperiode der nachsten Fortschreibung zu bertcksichti-
gen. Ziel ist es, durch transparente und diskriminierungsfreie Vergabeverfahren das Qualitatsni-

veau weiter anzuheben und eine auskémmliche Finanzierung des SPNV zu gewahrleisten.

GemaR § 3 Abs. 1 Nr. 1 des ThirOPNVG ist das Land Aufgabentrager fir den SPNV. Diese
Aufgabentragerschaft umfasst die Verpflichtung, den SPNV in Thdringen zu planen, zu organi-
sieren und zu finanzieren (§ 3 Abs. 2 ThirOPNVG). Mittel zur Umsetzung dieser Verpflichtung
ist u. a. die Aufstellung und bedarfsgemalie Fortschreibung von Nahverkehrsplanen, die den
Zielen der Raumordnung, Landesentwicklung und Landesplanung unter Beachtung der Belange
des Umweltschutzes, der Wirtschaftlichkeit und der Mobilitatsbedirfnisse der Bevdlkerung zu
entsprechen haben (§ 5 Abs. 1 ThirOPNVG).

Dadurch soll den Zielen und Grundséatzen des ThirOPNVG entsprochen werden. Dabei soll der
SPNV als die Flache des Landes erschlieRendes Grundangebot des OPNV ausgestaltet und
mit dem regionalen und stadtischen Stralenpersonennahverkehr (StPNV) verknupft werden.
Durchgehende, weitestgehend vertaktete Verkehrsangebote sollen so gewahrleisten, dass je-
der die wichtigen Ziele seiner taglichen Lebensgestaltung unter zumutbaren Bedingungen zu
sozialvertraglichen Tarifen mit offentlichen Verkehrsmitteln erreichen kann (§ 2 Abs. 3 Satz 2
ThirOPNVG). Den Belangen von Personen, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, und den
Sicherheitsbediirfnissen der Benutzer des OPNV sind bei der Planung des Angebots des OPNV
Rechnung zu tragen (§ 2 Abs. 7 Satze 1 und 2 ThirOPNVG).

Das ThirOPNVG erfordert inhaltlich vom NVP, dass die mittel- und langfristige Entwicklung des
OPNV auf Basis der verkehrspolitischen Zielstellung dargestellt wird. Der NVP muss insbeson-
dere eine Bestandsanalyse des OPNV-Angebots und der Infrastruktur, Schatzungen Uber den
zu erwartenden OPNV-Bedarf, Strategien und MaBnahmen zur Organisation des OPNV sowie
Aussagen zur Angebotsgestaltung und Infrastrukturentwicklung beinhalten (§ 6 Abs. 1 Thu-

rOPNVG). Ein Investitions- und Finanzierungsplan ist aufzustellen.
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Planung, Organisation und Finanzierung des SPNV im Freistaat werden auch durch weitere
rechtliche Rahmenbedingungen bestimmt. Dazu gehdren insbesondere die Finanzierungsrege-
lungen des Bundes und des Landes, das europaische Beihilferecht, die Regelungen zur Bestel-

lung von SPNV-Leistungen und weitere Regelungen zur Finanzierung des Infrastrukturausbaus.

Regionalisierungsgesetz, Haushaltsrecht

Die Ausstattung des Aufgabentragers mit Finanzmitteln zur Bestellung von SPNV-Leistungen
bestimmt ganz wesentlich die Planung und Organisation des SPNV in Thiringen. Das im Rah-
men der Bahnreform von 1994 (Regionalisierung des SPNV) verabschiedete Regionalisie-
rungsgesetz (RegG)? bildet die Basis der Finanzierung des SPNV. GemaR dem (2007 zuletzt
novellierten) RegG erhalt der Freistaat (gemal § 5 Abs. 3 RegG) 3,99 % der vom Bund an die
Lander zuzuwendenden Regionalisierungsmittel. Damit ist die Finanzierung des OPNV in Thi-

ringen bis einschlieRlich 2014° gesichert.

Das thiiringische Haushaltsrecht* erfordert in § 7 Abs. 1 ThirLHO einen sparsamen und wirt-
schaftlichen Umgang mit Haushaltsmitteln. Damit muss bei der Finanzierung des OPNV auf
einen effizienten Umgang mit 6ffentlichen Mitteln geachtet werden, wie es auch im ,Grundsatz
der Wirtschaftlichkeit* nach § 2 Abs. 1 ThirOPNVG niedergelegt ist.

EG-Beihilfenrecht und Preisrecht

Die Zahlung o6ffentlicher Mittel an Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) zur Finanzierung von
SPNV-Leistungen ist am Malistab des europaischen Beihilfenrechts zu messen. Bis zum
02.12.2009 finden sich entsprechende Regelungen in der VO (EWG) Nr. 1191/69 F. 91°, ab
dem 03.12.2009 in der Nachfolgeverordnung uUber Personenverkehrsdienste VO (EG) Nr.
1370/07°.

Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs vom 27.12.1993 (BGBI. | S. 2378, 2395) ,
zuletzt gedndert durch Art. 1 des Gesetzes vom 12.12.2007 (BGBI. | S. 2871).

3  Gemdl § 5 Abs. 5 RegG ist 2014 eine Revision der Hohe des den Landern zustehenden Betrags vorgesehen.
4 Thiringer Landeshaushaltsordnung vom 19.09.2000 (GVBI. S. 282).

5 Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates vom 26.06.1969 (iber das Vorgehen der Mitgliedsstaaten bei mit
dem Begriff des éffentlichen Dienstes verbundenen Verpflichtungen auf dem Gebiet des Eisenbahn-, Stral3en-
und Binnenschiffsverkehrs (ABI. L 156 vom 28.06.1969, S. 1) in der Fassung der Verordnung (EWG) Nr.
1893/91 des Rates vom 20.06.1991 (ABI. L 169 vom 29.06.1991).

6 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 (iber
oOffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stral8e und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr.
1191/69 und Nr. 1107/70 des Rates.
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GemalR Art. 4 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/07 muss im Wesentlichen beachtet werden, dass

O die Leistungspflichten der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung, die mit den Zahlungen
ausgeglichen werden sollen, klar und eindeutig bestimmt sind,

O die Parameter der Ausgleichsberechnung vor Anwendung objektiv und transparent festge-
legt sind und

O eine UbermaRige Ausgleichsleistung vermieden wird (regelmaRige Uberkompensationskon-

trolle).

Bei direkt vergebenen SPNV-Leistungen (zuldssig nach Art. 5 Abs. 6 VO (EG) Nr. 1370/07) sind
zusatzlich nach Art. 4 Abs. 1 Satz 2, Art. 6 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/07 die Bestimmungen des
Anhangs zur VO (EG) Nr. 1370/07 zu beachten. Dieser sieht eine strenge Uberkompensations-
kontrolle hinsichtlich héchstzulassiger Zahlungen vor. Die Ausgleichsleistung darf den Betrag
nicht Gbersteigen, der erforderlich ist, um die finanziellen Nettoauswirkungen auf die Kosten und
Einnahmen zu decken, die auf die Erfullung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung zuriickzu-
fuhren sind, wobei die vom EVU erzielten und einbehaltenen Einnahmen und ein angemesse-

ner Gewinn bertcksichtigt werden.

Weitere flir den Freistaat relevante Regelungen der VO (EG) Nr. 1370/07 betreffen u. a. die
Frage der Verteilung des Einnahmerisikos (Art. 4 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/07), die Laufzeitbe-
schrankung von Vertragen im SPNV (Art. 4 Abs. 3 und 4 VO (EG) Nr. 1370/07), die Integration
von Qualitdtsstandards (Art. 4 Abs. 6 VO (EG) Nr. 1370/07) und die Zulassung von Unterauftra-
gen (Art. 4 Abs. 7 VO (EG) Nr. 1370/07).

Zudem ist mit der Zahlung von Ausgleichsleistungen eine Publikationspflicht verbunden. Ge-
maf Art. 7 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/07 verfasst der Aufgabentrager einmal jahrlich einen Ge-
samtbericht Uber die in seinen Zustandigkeitsbereich fallenden gemeinwirtschaftlichen Ver-

pflichtungen.
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Verkehrsvertrage

Der Freistaat bestellt SPNV-Leistungen am Markt bei den EVU. Diese erbringen die Leistungen
im Rahmen der mit dem Freistaat ausgehandelten Verkehrsvertrdge und ggf. nach MalRgabe
weiterer Verdingungsunterlagen. Die jeweiligen Leistungsvolumina werden jahrlich fortge-
schrieben. Derzeit bestehen vertragliche Beziehungen zu sieben EVU, wobei im Geltungszeit-
raum des vorliegenden NVP die Vertrage zu zwei Anbietern auslaufen. Insoweit wird der Frei-
staat friihzeitig unter Beachtung der Vorgaben des europdischen’ und nationalen Vergabe-
rechts® eine Vergabestrategie entwickeln, um die betroffenen Netze einer Neuvergabe zuzufiih-
ren bzw. notwendige Veranderungen/Anpassungen der Vertragslaufzeiten im Hinblick auf die
Bildung sinnvoller Netze und Abstimmungen mit benachbarten SPNV-Aufgabentragern verga-
berechtskonform vorzunehmen. Weitere Voraussetzungen fiir eine rechtskonforme Vergabe

von SPNV-Leistungen sind im Weiteren im Kapitel 5 aufgefuhrt.

Regelungen zur Finanzierung des Infrastrukturausbaus

Der weitere Ausbau der Infrastruktur bzw. die Finanzierung derselben ist gesetzlich niederge-
legt im Bundesschienenwegeausbaugesetz®. Dariiber hinaus werden im Rahmen des jahrlich
fortzuschreibenden OPNV-Investitionsprogramms des Freistaats Mittel fiir den Ausbau der

OPNV-Infrastruktur bereitgestellt. Grundlage ist die OPNV-Investitionsrichtlinie'°.

Insbesondere: Richtlinie 2004/18/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 31.03.2004 (iber die
Koordinierung der Verfahren zur Vergabe offentlicher Bauauftrdge, Lieferauftrdge und Dienstleistungsauftrage
(ABI. L 134/114 vom 30.04.2004).

Insbesondere: Gesetz gegen Wettbewerbsbeschrdnkungen in der Fassung der Bekanntmachung vom
15.07.2005 (BGBI. I S. 2114), zuletzt gedndert durch Art. 7 Abs. 11 des Gesetzes vom 26.03.2997 (BGBI. | S.
358); Verordnung (ber die Vergabe von Auftrdgen in der Fassung der Bekanntmachung vom 11.02.2003 (BGBI.
I'S. 169), zuletzt gedndert durch Art.1 und 2 der Verordnung vom 23.10.2006 (BGBI. | S. 2343); Verdingungs-
ordnung fiir Leistungen - Teil A in der Bekanntmachung der Neufassung vom 06.04.2006 (BAnz. vom
30.05.2006 S. 1).

Gesetz lber den Ausbau der Schienenwege des Bundes vom 15.11.1993 (BGBI. | S. 1874), zuletzt gedndert
durch Art. 309 der Verordnung vom 31.10.2006 (BGBI. | S. 2407).

Richtlinie zur Férderung von Investitionen im éffentlichen Personennahverkehr in Thiiringen, Thiiringer Staats-
anzeiger Nr. 10/2007, S. 419.
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2.2 Zielstellungen

Die grundlegenden Anforderungen an den SPNV im Freistaat Thuringen sind in folgenden

Planwerken und Dokumenten aufgestellt:

O Landesentwicklungsplan 2004
O Landesverkehrsprogramm 2007
O Nahverkehrsplan flir den SPNV 2003 — 2007 (1. Fortschreibung)

Diese bilden eine wesentliche Grundlage fir die Aufstellung des vorliegenden NVP. Die lan-
desweiten Dokumente werden durch regionale und kommunale Planwerke, wie NVP und
Raumordnungsplane, erganzt. Die darin enthaltenen Entwicklungstendenzen und Anforderun-

gen an das SPNV-System und dessen Ausgestaltung sind entsprechend zu berticksichtigen.

Den Planwerken ist gemein, dass sie den offentlichen Verkehr als Bestandteil der Daseinsvor-
sorge erhalten und insbesondere auf den Entwicklungsachsen ausbauen wollen. So heil}t es
hierzu im LEP"": Der éffentliche Personennahverkehr (OPNV) dient der Daseinsvorsorge und
tragt zur Mobilitdtssicherung, insbesondere im landlichen Raum, und zum Umweltschutz bei.
Zwischen den Zentralen Orten und aus dem jeweiligen Einzugsbereich jedes Zentrums muss
eine attraktive Verkehrsanbindung durch Eisenbahnen oder Busse gewéhrleistet sein. Das er-
fordert eine komplexe verkehrstrageriibergreifende Netzgestaltung unter Berticksichtigung der

Anforderungen des Individualverkehrs.*

Gleichzeitig wird deutlich, dass Ausbau und Betrieb des SPNV mit beachtlichem materiellen
und finanziellen Aufwand verbunden sind und daher sowohl unter raumordnerischen als

auch unter wirtschaftlichen Aspekten erfolgen missen, um diesen langfristig sichern zu kénnen.

Dabei ist der Blick stets auf das Gesamtverkehrssystem zu richten, um optimale Losungen im
offentlichen Verkehr auf Schiene und Strallen unter Abbau von Parallelverkehren entwickeln zu

kénnen.

" LEP, S. 51.
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t'2:  Keines der Teilsysteme des 6ffentlichen

So stellt das Landesverkehrsprogramm 2007 fes
Personennahverkehrs ist in der Lage, die gesamte Bandbreite von Transportwiinschen allein zu
bedienen. Bestehende Interdependenzen sind deshalb zu (lberpriifen, da mogliche Konkur-
renzsituationen zwischen Bus und Bahn ausgeschlossen werden sollen. Ziel muss die Verknlip-
fung der Verkehrstrdger auf Schiene und Stral3e sein, dabei sollten bedarfsgerechte Transport-

ketten angeboten werden.*”

Die verkehrstragerubergreifende Betrachtung soll dann zu entsprechenden Prioritaten und der
Starkung des fir die jeweilige Verkehrsbeziehung optimalen Verkehrsmittels bzw. der optimalen
Verknupfung verschiedener Verkehrstrager fihren. Auf dieser Grundlage kénnen langfristige
Entwicklungen aufgebaut und entsprechende Investitionen in die langlebige Eisenbahninfra-

struktur zielgerichtet geplant werden.

Neben den bergeordneten Planwerken des Freistaats Thiringen sind auch die Planungen des
Bundes sowie der Nachbarlander zu berlicksichtigen, sofern sie direkte Auswirkungen auf den

SPNV im Freistaat Thiringen besitzen.

Ziele des Freistaats Thiringen sind die Verbesserung der Qualitat der angebotenen Leistung
sowie die Rechtssicherheit bei Planung und Finanzierung des SPNV. Zur weiteren Ausgestal-
tung der Wettbewerbslandschaft in Thiiringen werden bereits jetzt die Vorgaben und die Rah-
menbedingungen flur die kunftigen Vergabeverfahren nach Auslaufen der jetzigen Verkehrsver-

trage veroffentlicht.

2 1vP, S 39.
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3 ENTWICKLUNG SPNV 2003-2007



3 Entwicklung SPNV 2003 — 2007

3.1 Strukturelle Rahmenbedingungen

Der Freistaat Thuringen erstreckt sich Uber eine Flache von ca. 16.172 km?. Dies sind etwa 5 %
der Gesamtflache der Bundesrepublik Deutschland. Er ist damit das drittkleinste Flachenland.
Ende 2006 lebten hier ca. 2,3 Mio. Einwohner™, ca. 3 % der Gesamtbevolkerung Deutschlands.
Dies ist Rang 12 aller Bundeslander. Die Bevdlkerungsdichte liegt mit ca. 143 Einwohnern/km?
deutlich unter dem durchschnittlichen Wert der Bundesrepublik (231 Einwohner/km?). Mit einem
Bruttoinlandsprodukt von rd. 46 Mrd. € tragt der Freistaat Thiringen zu ca. 2 % des gesamten

Bruttoinlandsprodukts der Bundesrepublik Deutschland bei.

Ein wesentliches strukturelles Merkmal des Freistaats Thiringen ist seine zentrale Lage inner-
halb der Bundesrepublik Deutschland. Dies kommt u. a. durch seine gemeinsame Grenze mit
funf weiteren Bundeslandern (Freistaat Bayern, Freistaat Sachsen, Hessen, Niedersachsen und

Sachsen-Anhalt) zum Ausdruck.
Die wesentlichen Eckpunkte der Raumordnung sind im LEP wie folgt definiert:

O Mit den Stadten Erfurt, Gera und Jena gibt es im Freistaat drei Oberzentren.

O Weiterhin bestehen 32 Mittelzentren, von denen Altenburg, Eisenach, Gotha, limenau,
Muhlhausen/Thir., Nordhausen und Weimar sowie das funktionsteilige Mittelzentrum Bad
Blankenburg — Saalfeld — Rudolstadt zusatzlich die Teilfunktionen eines Oberzentrums ha-
ben.

O Aufgrund der besonderen Bedeutung des Tourismus als Wirtschaftsfaktor fir den Freistaat
wurden der Thiringer Wald, das Thuringer Schiefergebirge einschlieRlich der Saaletalsper-
ren, die thiringischen Gebiete von Eichsfeld, Harz einschliellich des Harzvorlandes, Rhon,
Kyffhauser, der Hainich mit Teilen des Werraberglandes sowie Teile des Vogtlandes als

Raume mit besonderer Bedeutung fiir Tourismus und Erholung ausgewiesen.

3 Demographiebericht 2006. Datenbasis fiir das gesamte Kapitel 3.1 in Ubereinstimmung mit dem LVP

2007. Die statistischen Daten fiir das Jahr 2007 lagen bei der Bearbeitung noch nicht vor.
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Raumstrukturell ist der Freistaat in die vier Planungsregionen Mittel-, Nord-, Ost- und Stdwest-
thdringen unterteilt (siehe Abbildung 3-1).

Landkreis
Nordhausen

Eaeea Pl sregion ™
—
/ I\T&Cﬁﬁﬂringen
¢ ~
)
L,

Unstrut-Hainich-Kreis

Kyffhauserkreis

Landkreis
Sémmerda

Landkreis
Altenburger Land

N

Wartburgkreis

Saale-Holzland-Kreis

Landkreis

Landkreis
Schmalkalden-Meiningen

Landkreis
Saalfeld-Rudolstadt

Saale-Orla-Kreis

Landkreis
Hildburghausen

Landkreis
Sonneberg

Abbildung 3-1:  Planungsregionen des Freistaats Thiiringen

Im Freistaat Thuringen ist seit 1990 ein kontinuierlicher Rickgang der Einwohnerzahlen festzu-
stellen. In den Jahren 2003 bis 2006 sank die Zahl um ca. 62 Tsd. Einwohner. Dies entspricht
einem Ruckgang von 2,6 %.
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Abbildung 3-2: Entwicklung der Einwohnerzahlen im Freistaat Thiiringen 2003 — 2006

In den nachfolgenden Tabellen erfolgt eine Darstellung der wesentlichen strukturellen Rahmen-
daten flr den Freistaat Tharingen. Die Gliederung entspricht den bereits in Abbildung 3-1 dar-
gestellten Planungsregionen. Hierbei werden vor allem die strukturellen Unterschiede zwischen
den einzelnen Regionen sichtbar. Danach verzeichnet die Planungsregion Mittelthlringen ins-

gesamt die beste strukturelle Entwicklung.

Eine detaillierte Zusammenfassung der Einwohnerentwicklung erfolgt in Anlage 9. Eine graphi-

sche Darstellung wesentlicher Pendlerverflechtungen ist Anlage 4 zu entnehmen.

Einwohnerzahl [Tsd.]

Gebietskorperschaft S00s So0e 22(?::?[%/‘:]
Planungsregion Mittelthiiringen 698,9 689,0 -1,4
Planungsregion Nordthiiringen 414,0 401,2 -3,1
Planungsregion Ostthiiringen 753,4 729,7 -3,1
Planungsregion Siidwestthiiringen 506,9 491,3 -3,1
Freistaat Thiiringen 2.373,2 2.311,2 -2,6
Tabelle 3-1: Entwicklung der Einwohnerzahlen im Bereich der Planungsregionen
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Erwerbstitige im Jahresdurchschnitt

Gebietskorperschaft 2005 zu 2000 [%)]
2000 2005

Planungsregion Mittelthiiringen 345.100 325.100 -5,8

Planungsregion Nordthiiringen 168.300 153.000 -9,1

Planungsregion Ostthiiringen 337.900 310.700 -8,0

Planungsregion Siidwestthiiringen 225.500 212.800 -5,6

Freistaat Thiiringen 1.076.800 1.001.600 -7,0
Tabelle 3-2: Entwicklung der Erwerbstatigenzahlen im Bereich der Planungsregionen14

2003 2006
Gebietskorperschaft Ein- Aus- Saldo Ein- Aus-
Pendler Pendler Pendler Pendler

Planungsregion Mittelthiiringen 84.800 81.900 2.900| 86.400 84.300 2.100
Planungsregion Nordthiiringen 18.000| 47.000| -29.000, 20.700  48.900 -28.200
Planungsregion Ostthiiringen 67.500 93.500 -26.000| 69.900K 92.200 -22.300
Planungsregion Siidwestthiiringen 46.900 79.000| -32.100 49.000, 78.100 -29.100
Freistaat Thiiringen 39.400  123.800 | -84.400| 45.700 122.800 -77.100
Tabelle 3-3: Entwicklung der Pendlerzahlen1 5(sozia|versicherungspflichtig Beschaftigte) im

Bereich der Planungsregionen

Weiterhin wird noch auf folgende Eckdaten verwiesen:

O Der Pkw-Bestand stieg von 1.275.159 Pkw im Jahre 2003 auf 1.305.114 Pkw im Jahre
2006. Ende 2003 lag danach die Pkw-Dichte bei 538 Pkw/1.000 Einwohner. Dieser Wert
stieg bis Ende 2006 auf 565 Pkw/1.000 Einwohner und entspricht dem bundesdeutschen
Durchschnittswert.

O Die Zahl der Schiler sank von 258.408 im Schuljahr 2001/02 auf 183.740 im Schuljahr
2006/07. Dies ist ein Ruckgang um rd. 29 %. Die Anzahl der Schulen wurde im gleichen

Zeitraum von 1069 auf 933 reduziert.

" TLS, 2007.
*  Ebenda
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Abbildung 3-3: Entwicklung der Schiilerzahlen 2003 — 2006

3.2 Angebots- und Netzstruktur

Nahverkehrsangebote

Das SPNV-Angebot im Freistaat Thuringen baut auf den Grundprinzipien des Integralen Takt-
fahrplans auf. Demnach verkehren die Zuge auf allen SPNV-Linien in einem einheitlichen Takt-
gefiige mit mdglichst schlanken Anschlissen in den Knotenbahnhéfen. Grundtakt ist dabei der
2-h-Takt, der auf nachfragestarken Linien zu einem 1-h-Takt oder einem noch dichteren Ange-

bot verstarkt wird, teilweise durch Uberlagerung mehrerer Linien.

Angeboten werden sowohl RegionalBahnen' (RB), die in der Regel an allen Stationen halten,
als auch RegionalExpress-Zige (RE), die nur auf nachfragestarken Stationen halten. Die RE-
Linien verbinden die wichtigsten Zentren des Landes und der angrenzenden Bundeslander un-

tereinander und sollen attraktive Anschlisse zum Fernverkehrsnetz herstellen.

6 TLS, 2007.

""" Die Begriffe RegionalBahn (RB) und RegionalExpress (RE) stellen keine Festlegung auf ein bestimmtes Unter-
nehmensprodukt dar, sondern werden hier allgemein und unternehmensneutral als Zuggattungsbezeichnung
verwendet.
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Fiar das RE-System wird eine Reisegeschwindigkeit von 90 km/h angestrebt, die allerdings inf-

rastrukturell bedingt bisher nur in der Relation Gotha — Leinefelde (RE 1) erreicht wird.

Das in erster Linie der Uberregionalen Anbindung dienende RE-Netz wird ergénzt durch die RB
zur vorrangig regionalen Erschlielung. Diese werden auf ausgewahlten Strecken in den Haupt-
verkehrszeiten bedarfsorientiert im Berufs- und Schulerverkehr verdichtet, um bei zunehmend
flexiblen Arbeitszeiten umfassende Fahrtmdglichkeiten zu bieten. Die angestrebte Reisege-

schwindigkeit im RB-System betragt 60 km/h.

Neben dem Grundsystem aus RE- und RB-Linien werden saisonal und an Wochenenden dar-
Uber hinaus einzelne Direktverbindungen zu den wichtigsten touristischen Zielen des Landes

angeboten.

Im Fahrplan 2007/08 verkehren im Freistaat Thiringen 15 RE-Linien und 36 RB-Linien mit ei-
nem Gesamtvolumen von 21,8 Mio. Zugkilometern (Zkm). Das Leistungsvolumen entwickelte

sich wie folgt:

2002/03 21.886
2003/04 22.115
2004/05 22.164
2005/06 22.115
2006/07 21.553
Tabelle 3-4: Entwicklung der Zugkilometer in Tsd. Zkm/Jahr
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Die nachfolgende Ubersicht enthalt eine Zusammenstellung der einzelnen Linien. Ein Takt-

wechselbahnhof ist im Linienverlauf unterstrichen.

Linie KBS Verlauf Takt

RE 1 600/604/605/ |(Gottingen —) Heiligenstadt — Gotha — Erfurt — Gera — 120’
565/540 |GORBnitz (— Zwickau/Chemnitz)
RE 2 561 Erfurt — Saalfeld 120°
RE 3 565 Erfurt — Jena West — Gera 120°
RE 4 555 Gera - Saalfeld 120°
RE 5 601 Nordhausen — Sondershausen - Erfurt 120°
RE 7 570/815 Erfurt — Suhl — Rentwertshausen (- Schweinfurt — Wirz- 120’
burg)
RE 8 530 (Leipzig —) Altenburg — GoRBnitz (— Zwickau) 120°
RE 9 590/600 (Halle (Saale) — Sangerhausen —) Nordhausen — Heili- 120°
genstadt (— Kassel)
RE 10 335/595  (Magdeburg — Sangerhausen —) Artern — Erfurt 120°
RE 12 550/546  |(Leipzig —) Gera — Zeulenroda (- Hof — Regensburg) ;‘218
RE 14 570 Erfurt — Suhl — Meiningen 3 Zuge/Tag
RE 16 530 (Leipzig —) Altenburg — GoRnitz (— Bad Brambach / Hof) 1207
RE 30 820 Sonneberg (— Coburg — Lichtenfels) 1207
RE 31 840 Saalfeld — Probstzella (— Kronach — Lichtenfels) 120°
RE 37A 540 Gera — GoRnitz (— Glauchau) elggelne
lge
Tabelle 3-5: Ubersicht des SPNV-Angebots — RE-Linien
Linie KBS Verlauf Takt
RB 18 840 Saalfeld — Probstzella (— Kronach — Lichtenfels) 120°
. 60’
RB 19 560 GroRheringen / (Naumburg ) — Jena — Saalfeld +Verdichter
RB 20 580/605 Eisenach — Erfurt — GroBheringen (- Halle (Saale)) 60"
RB 21 565 Weimar — Jena West — Géschwitz — Gera 60°/120°
. einzelne
RB 22A 580/605 |Apolda — Eisenach Ziige
RB 23 561 Arnstadt — Saalfeld 120°
. 120°
RB 32 557 Saalfeld — Blankenstein +Verstarker
RB 33 555  |Gera— Saalfeld 120
+Verstarker
RB 37 540 Altenburg — Gera 120°

24



Linie KBS Verlauf Takt
RB 41 600 Nordhausen — Leinefelde — Heiligenstadt 60°/120°
RB 43 594 Sommerda — GroRBheringen +Ve1r§t2£1 rker
RB 45 601 Nordhausen — Sondershausen — Erfurt 120°
RB 48 606 Frottstadt — Friedrichroda 60"
RB 49 572 Gotha - Crawinkel — Grafenroda 60°/120°
RB 50 595 (Sangerhausen —) Artern — Sommerda — Erfurt +Ve1r§toé rker
RB 51 550 (Leipzig —) Crossen — Gera 120°
RB 52 559 |Jena Saalbf — PéBneck unt. Bf Vel
RB 54 579 Weimar — Kranichfeld +Ve?s(t)érker
RB 57 357 Nordhausen — Ellrich (— Northeim — Géttingen) 60’
RB 75 590 Nordhausen — Heringen (— Sangerhausen — Halle (Saale)) +Ve1r§toérker
; 10 ZU-
RB 103 546 Gera — Weida — Zeulenroda (— Mehltheuer) gelTag
RB 130 530 gli(zis)zig —) Treben-Lehma — Altenburg — Go6Rnitz (— Zwi- 60/120°
RB 302 820 Sonneberg (— Coburg — Lichtenfels) 120°
R 6 (CAN) 605 (Bebra —) Gerstungen — Eisenach 60"
EB 1 600/604/ |(Kassel —) Arenshausen — Heiligenstadt — 1207
603 Bad Langensalza — Dollstadt — Erfurt +Verstarker

EB 2 604 Bad Langensalza — Gotha +Ve1r§t2'1 rker

EB 3 566 Erfurt — limenau 60"

EB 4 815 Meiningen — Rentwertshausen (— Schweinfurt) 120°
STB 1 575/569 |Eisenach — Meiningen — Eisfeld — Sonneberg +V%?s/tliflger’
STB 2 564 Neuhaus am Rennweg — Sonneberg 60"
STB 3 573 Wernshausen — Schmalkalden — Zella-Mehlis 60’
STB 4 570 Erfurt — Suhl — Meiningen +Ve1r§t(;'1rker
VB 4 541 Gera — Greiz — Greiz-Dolau (— Plauen unt. Bf — Weischlitz) | 607/120°

HSB 326.1 Nordhausen — llfeld Neanderklinik Voo

OBS 562 Katzhiitte — Rottenbach 60"

OBS 563 Obstfelderschmiede — Cursdorf 307

Tabelle 3-6: Ubersicht des SPNV-Angebots — RB-Linien
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Ubersichtskarten zum Liniennetz und Verkehrsangebot sind in den Anlagen 1 und 2 enthalten.

Eine Darstellung nach Kursbuchstrecken enthalt Anlage 8.
Im Zeitraum 2003 — 2007 wurden auf vier Strecken die SPNV-Leistungen abbestellt:

O Schleiz West — Langenbuch (— Schoénberg) (KBS 543

)
3O Artern — RoRleben (— Nebra) (KBS 585)
O Sondershausen — Bretleben (KBS 593)
O Straulfurt — S6mmerda (KBS 594)
Fernverkehrsangebote

Fernverkehrsangebote werden im Freistaat Thiringen im Fahrplanjahr 2007/2008 auf drei Li-
nien durch die Deutsche Bahn AG eigenwirtschaftlich angeboten. Es sind dies die folgenden

Linien mit Systemhalten in Thiringen:

O ICE-Linie: Hamburg — Berlin — Leipzig — Jena Paradies — Nurnberg — Minchen

= Jena Paradies (stindlich)

= Saalfeld (zweistindlich)
O ICE-Linie: Wiesbaden — Frankfurt — Erfurt — Leipzig — Dresden

= Eisenach (stundlich)
= Gotha (zweistlindlich)
= Erfurt (stindlich)

=  Weimar (stiindlich)

3 IC-Linie: Dusseldorf — Kassel — Erfurt — Halle (Saale) — Berlin — Stralsund

= Eisenach (zweistlndlich)
= Gotha (zweistlindlich)
= Erfurt (zweistlindlich)

=  Weimar (zweistlndlich)

Die ICE-Linien sind in Leipzig Hbf in beiden Richtungen miteinander verknlpft und bieten somit
auch stindlich schlanke Anschlisse und kurze Reisezeiten in den Relationen Jena — Dresden
und Erfurt — Berlin. Die ICE-Linie Frankfurt — Dresden und die IC-Linie Disseldorf — Stralsund
sind ebenfalls miteinander verknupft, indem die zweistindlich verkehrende IC-Linie durch die

ICE-Linie in Erfurt (westwarts) bzw. Weimar (ostwarts) tberholt wird.
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Auf den beiden ICE-Linien kommen elektrische ICE-Triebzlige mit Neigetechnik (ICE-T, Baurei-

hen 411 und 415) zum Einsatz. Die IC-Zuge verkehren mit lokbespannten Wagen.

Weiterhin verkehren zudem einzelne Nachtzige mit Halten in Thiringen:

O EN Berlin — Wien (Halte in Jena Paradies und Saalfeld)
@O CNL Dresden — Zirich (Halte in Weimar, Erfurt, Gotha und Eisenach)

Gegenuber dem vorangegangenen Nahverkehrsplan (Analysezeitraum 2003) wurde das Fern-
verkehrsangebot auf den beiden ICE-Linien deutlich ausgeweitet und ein 1-h-Takt angeboten.
In Verbindung mit dem neu eingerichteten ICE-Kreuz in Leipzig Hbf bestehen nun stundliche
Verbindungen nach Frankfurt/Main, Dresden, Berlin, Nirnberg und Minchen. Auf der ICE-Linie
Hamburg — Leipzig — Minchen konnte mit Inbetriebnahme des Nord-Std-Tunnels in Berlin und
der Ausbaustrecke Berlin — Leipzig die Fahrzeit zwischen Thiringen und der Bundeshauptstadt

deutlich verkirzt werden.

Zum Fahrplanwechsel 2006/07 wurde das Fernverkehrszugpaar InterConnex Gera — Leipzig —

Berlin/ Rostock im Abschnitt Gera — Leipzig eingestellt.

3.3 Verkehrsnachfrage
Zur Bestimmung der Verkehrsnachfrage im Status quo wurden folgende Basisdaten verwendet:

O Daten zur Verkehrsnachfrage im SPNV
Die Daten zur Verkehrsnachfrage im SPNV der Deutschen Bahn AG stammen aus dem
Reisendenerfassungssystem (RES). Sie enthalten neben zuggenauen Angaben zu ab-
schnittsbezogenen Belastungen sowie Ein- und Aussteigern auch Daten zu angebotenen
Sitzplatzkapazitaten. Bei den Angaben flr die nichtbundeseigenen Eisenbahnen wurde auf
vergleichbare Zahlungen zurlickgegriffen. Fur die Untersuchung wurden jeweils die Daten

des Jahres 2006 verwendet.

O Pendlerstatistik
Weiterhin wurden die aktuell zuganglichen Pendlerdaten (2006) der Bundesagentur flr Ar-
beit herangezogen. Diese beinhalten die jeweiligen sozialversicherungspflichtig Beschaftig-

ten, untergliedert nach Aus- und Einpendlern je Gemeinde.
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O Weitere Daten

Neben den genannten Datengrundlagen fanden weitere verfugbare Quellen Verwendung.

Sie dienten hauptsachlich zur Evaluierung und Plausibilisierung der zu berechnenden

Nachfragematrizen. Beispielhaft seien hier folgende genannt:

= Bevolkerung der Gemeinden Thiringens am

31.12.2006

= Entwicklung der Bevolkerung Thiringens von 2002 bis 2050

10. KBV — Planungsgrundlage

= Nahverkehrsplane der kommunalen Aufgabentrager

= Demografiebericht des Freistaats Thuringen 2006

Die Verkehrsnachfrage ergibt sich fur den Status quo auf Basis von Verkehrszahlungen aus
dem Jahr 2006. Die Verteilung des Aufkommens auf die einzelnen Streckenabschnitte (Fahr-

gaste innerhalb Thuringens einschlie3lich durchgehender Verkehre) ist in Anlage 3 ersichtlich.

Bei der Analyse des Verkehrsaufkommens zeigt sich, dass das héchste Aufkommen im SPNV
auf der Mitte-Deutschland-Verbindung entlang der Thiringer Stadtekette zwischen Eisenach
und Gera besteht. Auf dieser Achse liegen auch die sechs Stadte mit hohem Pendler- und

Fahrgastautkommen in Tharingen. Eine grafische Darstellung der Pendlerbeziehungen dieser

Stadte enthalt Anlage 4.

= 18.000 63.000 %
Y = T
2 alE <
2 16000 {o | |© 56.000
@ 2 © )
o = =]
‘s 14.000 T | 49.000 <
- T
[ c
(g =
2 12000 H 42.000 &
° __ _ [}
5 1000 1 1 |18 S 35.000
< p 0
i = =

8.000 -1 1 | - = = 28.000

R =
6000 - +H{ H| 1= ST | 21.000
N o N
= @ = <)
4000 4 H H H H & € =3 I = & | 14.000
0 7o) ] Y
B =
2000+ + H H1 H © - 7.000
0 1 1 1 = = 110
Erfurt Jena Weimar Gera Gotha Eisenach
O Ein- und Aussteiger (Mo-Fr)  OEin- und Auspendler

Abbildung 3-4:  Stadte mit hohem Fahrgast- und Pendleraufkommen in Thiiringen
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Weitere Linien mit hohem Fahrgastaufkommen sind:

RE-Linie 1 zwischen Goéttingen, Leinefelde und Erfurt

RB-Linie 19 GroRBheringen / Naumburg — Saalfeld im Abschnitt Jena — Saalfeld
RB-Linie 20 Eisenach — Erfurt — Weimar — Naumburg — Halle (Saale)

EB 1 von Erfurt Uber Leinefelde nach Kassel

Linien zwischen Leipzig und Altenburg (RE 8, RE 16, RB 130)

Linien von Erfurt Gber Arnstadt nach limenau (EB 3)

bzw. nach Meiningen / Warzburg (RE 7/14, STB 4)

Qaaaaaq

Ein positiver Trend bei der Entwicklung der Fahrgastzahlen ist darliber hinaus auf der Strecke
Gera — Zeitz — Leipzig (RE-Linie 12 und RB-Linie 51) festzustellen.

Innerhalb des SPNV gibt es einzelne Linien mit relativ geringem Fahrgastaufkommen, die je-
doch eine besondere Bedeutung fur den Thiringer SPNV haben. Hierzu zahlen insbesondere

nachfolgend genannte Verbindungen:

O RE-Linie 12 Leipzig — Gera — Hof — Regensburg und RB-Linie 103 Gera — Mehltheuer
zwischen Weida und Mehltheuer (KBS 546)
Die RE-Linie 12 ,Vier-Lander-Express® hat eine Uberregionale und landeribergreifende Be-
deutung. Nach Abschluss geschwindigkeitserhohender MaRnahmen zwischen Weida und

Mehltheuer kann die Fahrzeit wesentlich verkirzt werden.

O RB-Linie 32 Saalfeld — Blankenstein (KBS 557)
Die Bedeutung der Strecke liegt im Freizeitverkehr (Ausflugsverkehr) sowie im Zubringer-
verkehr aus der Region ,Thuringer Schiefergebirge® zum Regional- und Fernverkehr im
Bahnhof Saalfeld (Anschliusse Richtung Erfurt, Gera, Jena, Leipzig und Berlin). Zudem be-

sitzt die Strecke eine hohe Bedeutung im Schienengulterverkehr.
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O STB-Linie 3 Wernshausen — Schmalkalden — Zella-Mehlis (KBS 573)
Die Verbindung zwischen Wernshausen — Schmalkalden — Zella-Mehlis besitzt eine geringe
Querschnittsbelastung. Gleichwohl besteht auf der Strecke ein hohes Binnenverkehrsauf-
kommen. Durch die Fertigstellung von BaumalRnahmen und Geschwindigkeitsanhebungen
ist mit einer Verbesserung der AnschlUsse in Zella-Mehlis zu rechnen. Weitere Zuwachse

werden durch die zweistlindliche Verlangerung der Ziige bis Suhl erwartet.

Starker Binnenverkehr besteht weiterhin auf den Strecken Weimar — Kranichfeld, Eisenach —

Meiningen — Eisfeld — Sonneberg und Gera — Saalfeld.

Die Verbindungen zwischen Nordhausen und Northeim, zwischen Bebra und Eisenach sowie

zwischen Sonneberg und Lichtenfels besitzen eine landeribergreifende Bedeutung.

Das SPNV-Angebot auf der Strecke Sommerda — Grol3heringen (Pfefferminzbahn) erfahrt im
Landesvergleich eine geringe Inanspruchnahme im Abschnitt Buttstadt — GroRRheringen. Die

Strecke hat auch Bedeutung fir den regionalen Schienenguterverkehr.

Handlungsschwerpunkte ergeben sich weiterhin bei gering frequentierten Zugangsstellen. Die

Anlage 10 enthélt eine Ubersicht von Zugangsstellen mit geringer Inanspruchnahme im SPNV.
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3.4 Infrastrukturelle Rahmenbedingungen

Entwicklung und Zustand des Schienennetzes

Das Schienennetz im Freistaat Thiringen umfasst derzeit 1.541 km. Davon sind im Fahrplan
2007/08 auf 1.397 km SPNV-Leistungen bestellt. Das Streckennetz kann folgenden Kategorien

zugeordnet werden:

Absolut Anteil
Streckennetz gesamt 1.541 km 100 %
elektrifiziert 409 km 27 %
davon
mehrgleisig 435 km 28 %
Schmalspur 22 km 1%
davon | offentliche bundeseigene Eisen- 1.365 km 89 %
bahninfrastruktur
offentliche nichtbundeseigene 176 km 11 %
Eisenbahninfrastruktur
Streckennetz mit bestelltem SPNV 1.397 km 100 %
davon Fern- und Ballungsnetz 515 km 37 %
regionales Netz 870 km 62 %
Schmalspurstrecke 12 km 1%
Tabelle 3-7: Eisenbahnstreckennetz in Thiiringen (Stand 01.01.2008)"®

Im Fern- und Ballungsnetz wurden im Zeitraum 2003 — 2007 geschwindigkeitserhéhende Mal3-

nahmen durchgefihrt. Schwerpunkte bildeten:

3O Ausbau Knoten Erfurt (einschlieRlich Einfadelung Neubaustrecke VDE 8.1)
3O Weiterer Ausbau der Mitte-Deutschland-Verbindung im Abschnitt Weimar — Gera — GoRnitz
(Knoten Gera; NeiTech-Inbetriebnahme Géschwitz — Gera — Ronneburg; Uberfiihrungs-

bauwerk Weimar)

Die Vorhaben VDE 8.1 Neu- und Ausbaustrecke Nurnberg — Erfurt sowie VDE 8.2 Neubaustre-
cke Erfurt — Leipzig / Halle (Saale) befinden sich im Bau und werden voraussichtlich im Zeit-

raum von 2015 bis 2017 fertig gestellt sein.

® DB Netz AG, eigene Berechnungen.
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Im regionalen Netz wurden im Zeitraum 2003 — 2007 folgende Streckenabschnitte durch die
Infrastrukturbetreiber modernisiert, ausgebaut bzw. Malnhahmen begonnen, um die Angebots-

qualitat im SPNV zu verbessern:

O Grundlegender Ausbau der Strecke Neudietendorf — Suhl — Rentwertshausen

(- Schweinfurt) fur Neigetechnik; Modernisierung der Sicherungstechnik; Anhebung der
Streckengeschwindigkeit auf bis zu 160 km/h (erste Ausbaustufe)

Kihnhausen — Bad Langensalza (erste Ausbaustufe)

Hockeroda — Blankenstein

Weida — Zeulenroda (- Mehltheuer)

Sicherungstechnischer Ausbau Eisfeld — Sonneberg, Sémmerda — GroRheringen und Wei-

g aaa

mar — Kranichfeld

O Modernisierung der Bahnibergangssicherungsanlagen auf verschiedenen Strecken

Der Freistaat Thiringen hat im Zeitraum 2003 — 2007 Férdermittel in Hohe von ca. 20,25 Mio. €
zur Verbesserung der Schieneninfrastruktur fir den SPNV im Rahmen des OPNV-

Investitionsprogramms bereitgestellt.

Trotz umfangreicher Investitionen entspricht die Qualitat des Regionalnetzes noch nicht voll-
standig den Ansprichen hinsichtlich einer attraktiven Reisezeit. Im Jahr 2008 (Stand
01.01.2008) gab es auf ca. 3 % des vom SPNV genutzten Schienennetzes Mangelstellen, die
Geschwindigkeitsreduzierungen zur Folge hatten. Ursachen sind in erster Linie Oberbauman-

gel, leit- und sicherungstechnische Mangel sowie nicht technisch gesicherte Bahnibergange.

Besonders betroffen sind die Streckenabschnitte

O Gera - Zeulenroda (- Mehltheuer) (KBS 546)
3O Zella-Mehlis — Wernshausen (KBS 573)
3O Eisenach — Meiningen (KBS 575)
3O Nordhausen — Erfurt (KBS 601)
O Kuihnhausen — Bad Langensalza (KBS 603)
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Reisegeschwindigkeit

Grundlegend wird im Freistaat Thiringen eine Reisegeschwindigkeit von 90 km/h flir RE-Zuge

und 60 km/h fur RB-Zuge angestrebt. Die mittleren Reisegeschwindigkeiten im SPNV-Netz sind

in Anlage 5 dargestellit.

Im RE-Netz wird lediglich auf der Strecke Gotha — Leinefelde (KBS 604)' die angestrebte Rei-
segeschwindigkeit von 90 km/h erreicht. Annahernd wird der Zielwert auf folgenden Strecken-
abschnitten erreicht (80 — 89 km/h):

a
a
a

Deutlich niedriger liegt die Reisegeschwindigkeit im RE- und RB-Netz auf den Abschnitten

a

Q aaaQ

Erfurt — Weimar — Jena — Gera
Eichenberg — Leinefelde — Nordhausen

Grimmenthal — Schweinfurt

Gera — GoRnitz — Chemnitz
Gera — Zeulenroda — Mehltheuer
Erfurt — Nordhausen
Klhnhausen — Bad Langensalza

Wernshausen — Zella-Mehlis

Zugangsstellen und Verknupfungspunkte

(KBS 565)
(KBS 600)
(KBS 815)

(KBS 540)
(KBS 546)
(KBS 601)
(KBS 603)
(KBS 573)

Im Freistaat Thiringen werden durch den SPNV insgesamt 324 Zugangsstellen bedient (Stand

12/2007). Diese werden von folgenden Infrastrukturunternehmen betrieben:

Tabelle 3-8:

DB Station & Service AG

Harzer Schmalspurbahnen GmbH

Thuringer Eisenbahn GmbH

19

Zugangsstellen im SPNV (Stand: 12/2007)

310

12

Die Strecke wurde Ende der 1990er-Jahre ausgebaut. Die Streckengeschwindigkeit betrdgt 130 km/h fiir kon-

ventionelle Ziige und 160 km/h fiir Neigetechnikziige.
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Im Zeitraum 2003 — 2007 wurden im Rahmen des OPNV-Investitionsprogramms rund 19,6

Mio. € Férdermittel des Landes fur den Neu- und Ausbau der Zugangsstellen bereitgestellt.
Schwerpunkte waren:

O Neubau Jena Paradies (zentraler Verknipfungspunkt Bahn/Stralkenbahn/Bus)

3O Ausbau der Zugangsstellen auf der Mitte-Deutschland-Verbindung:
Gera Hbf, Gera Sid, Stadtroda, Toppeln, Ronneburg

3O Ausbau Jena Saalbahnhof

O Ausbau der Zugangsstellen auf der Ausbaustrecke Neudietendorf — Grimmenthal (Rest-
mafinahmen folgen 2008).

O Neubau von Zugangsstellen (z. B. Ammern, Frankenhain, Triebes, Schalkau Mitte) und
Revitalisierung von Bahnhofsumfeldern

O Neueinrichtung des Kreuzungsbahnhofs Olbersleben—Ellersleben

O Ausbau der Kreuzungsbahnhofe Mellenbach-Glasbach und Stadtilm

Thiringen hat, beginnend im Jahr 1997, mit dem Bahnhofsverschénerungsprogramm ein In-
strument geschaffen, mit dem seither das Bahnhofsumfeld an Gber 120 Stationen deutlich ver-

bessert wurde.

Mit Hilfe des Bahnhofsverschénerungsprogramms der Nahverkehrsservicegesellschaft Thirin-
gen mbH (NVS) konnten bisher zahlreiche Mal3nahmen zur Verbesserung des Erscheinungs-
bildes der Infrastruktur des SPNV in Thiringen unterstitzt werden. Jahrlich werden Verschone-

rungsmaflnahmen an ca. 20 Stationen durchgefuhrt.

In den Jahren 2003 bis 2006 wurden Verschonerungsmaflnahmen an der Strecke SOmmerda —
Grol3heringen, der Strecke Rottenbach — Katzhitte sowie der Strecke Weimar — Kranichfeld
durchgefuhrt. DarUber hinaus wurden Maflnahmen in Grimmenthal, Immelborn, Gerstungen
und Schmaélin realisiert. Durch die Einbindung des zweiten Arbeitsmarktes konnte das Verscho-
nerungsprogramm in den letzten Jahren erheblich ausgeweitet werden. So wurden beispiels-

weise im Jahr 2007 MaRnahmen mit einem Gesamtwertumfang von 1,7 Mio. € umgesetzt.

Schwerpunkte im Jahr 2007 bildeten die Stationen entlang der Strecke Saalfeld — Hockeroda —

Blankenstein (KBS 557) sowie an den Bahnhdfen Altenburg, Ronneburg und Golnitz.
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Im Zeitraum 2003 — 2007 wurden in Thdringen eine Vielzahl von Verknlpfungsstellen zwischen

SPNV und StPNV neu errichtet bzw. grundlegend modernisiert. Darzu zahlen u. a.:

O Verknupfungspunkt am Hauptbahnhof Gera (Busbahnhof und StralRenbahn)
O Verknupfungspunkt am Bahnhof Gera Sud (StralRenbahn)

O Verknupfungspunkt am Bahnhof Gotha (Busbahnhof und Straldenbahn)
O Zentraler Omnibusbahnhof Heiligenstadt

O Zentraler Omnibusbahnhof Saalfeld

GroRRere Entfernungen zwischen Bahnhof und Busbahnhof (> 500 m) weisen die Orte Apolda
(700 m), Artern (1.500 m), Kélleda (1.000 m), Sémmerda (800 m) und Zeulenroda (2.500 m mit

Rufbusverbindung) auf.

3.5 Fahrzeuge

Neben einem dichten Taktangebot, kurzen Reisezeiten und abgestimmten Anschllissen zwi-
schen Bus und Bahn sind moderne und leistungsfahige Fahrzeuge ein wesentlicher Erfolgsfak-
tor fur den SPNV. Daher hat der Freistaat bis 2005 insgesamt 117,5 Mio. € fur die Beschaffung
neuer Fahrzeuge bereitgestellt. Das war Voraussetzung dafir, dass innerhalb eines kurzen
Zeitraums Altfahrzeuge ersetzt und ein attraktiver, schnellerer und vor allem wirtschaftlicher

Betrieb ermoglicht werden konnte.

Zum Einsatz kommen gegenwartig lokbespannte Zige nur auf elektrifizierten Strecken. Dazu

zahlen die Linien:

RB 18 Saalfeld — Lichtenfels

RB 19 GrofRRheringen/Naumburg — Jena — Saalfeld

RB 20 Eisenach — Erfurt — Weimar (— Naumburg — Halle (Saale))

RB 130 Leipzig — Altenburg — Zwickau,

RE 8 Leipzig — Altenburg — Zwickau

RE 9 Kassel — Leinefelde — Nordhausen — Sangerhausen — Halle (Saale)
RE 30, RB 60 Sonneberg — Lichtenfels

RB 41, RB 75 (Eichenberg —) Nordhausen (- Sangerhausen)

o aoaaaaaqqaa
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Moderne Nahverkehrstriebwagen kommen auf allen anderen Linien zum Einsatz. Mit Ausnah-
me der Baureihe 612 verfiigen diese Triebwagen uber Niederflureinstiege, die eine wesentliche
Komponente der Barrierefreiheit darstellen. Die Baureihe 612 ist mittels Neigetechnik fir ,bo-
genschnelles* Fahren geeignet, womit Fahrzeitverkirzungen auf fur Neigetechnik ertlchtigten

Strecken erzielt werden konnen.

Auf den Netzen der Harzer Schmalspurbahnen und der Oberwei3bacher Berg- und Schwarza-

talbahn kommen Sonderfahrzeuge zum Einsatz.

3.6 Verkehrsunternehmen

Die SPNV-Leistungen werden durch sieben Verkehrsunternehmen im Auftrag des Freistaats

Thiringen auf der Grundlage von Verkehrsvertragen erbracht. Die jeweiligen Leistungsanteile

werden in der nachfolgenden Tabelle dargestellt:

Leistungsanteile Fahrplanjahr
2007/08

ZminTsd.km 2%

DB Regio AG 15.381 70
Sud-Thiringen-Bahn GmbH (STB) 3.250 15
Erfurter Bahn GmbH (EB) 1.946 9
Vogtlandbahn GmbH (VBG) 449 2
Oberweilbacher Berg- und Schwarzatalbahn (OBS) 364 2
cantus Verkehrsgesellschaft mbH (CAN) 226 1
Harzer Schmalspurbahnen GmbH (HSB) 178 1
Tabelle 3-9: EVU in Thiiringen

3.7 Tarife

Die Tarifgestaltung fur die Angebote des SPNV obliegt gemal Allgemeinem Eisenbahngesetz
(AEG) grundsatzlich den EVU. Entsprechend der Leistungsanteile der DB Regio AG wird das
Tarifangebot im Wesentlichen durch die ,Beférderungsbedingungen fir Personen durch die

Unternehmen der Deutschen Bahn AG (BB Personenverkehr)“ gepragt.

EVU, deren eigene Tarife nur ein eng begrenztes Angebot aufweisen, haben mit der Deutschen

Bahn AG einen Kooperationsvertrag zur Anwendung der BB Personenverkehr geschlossen.
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In Thiringen gelten darUber hinaus folgende besondere Tarifangebote (Stand 01.01.2008):

O Hopper-Ticket Thiiringen

Das Hopper-Ticket Thuringen erfreut sich besonderer Beliebtheit. Es gilt in allen Nahverkehrs-
zigen in Thiringen und Sachsen-Anhalt von Montag bis Freitag ab 9:00 Uhr und Samstag,
Sonntag und an Feiertagen ganztagig fur Hin- und Ruckfahrt von einem Abgangs- zu einem
Zielbahnhof bis zu einer Entfernung von 50 km und kostet 6 € am Automaten bzw. 8 € im per-
sonenbedienten Verkauf. Das Hopper-Ticket hat sich als wichtiges Freizeitticket im SPNV etab-

liert und tragt mafgeblich zur Gewinnung zusatzlicher Fahrgastpotenziale bei.

O Thiiringen-Ticket/Thiiringen-Ticket Single

Bedeutsam fiir den Freizeitverkehr sind ebenso das Thiringen-Ticket und das Thiringen-Ticket
Single. Beide Tickets gelten fur einen Tag im SPNV in Thiringen, Sachsen und Sachsen-Anhalt
von Montag bis Freitag ab 09:00 Uhr und Samstag, Sonntag und an Feiertagen ganztagig. Das
Tharingen-Ticket gilt wahlweise flr bis zu flinf Personen oder Eltern bzw. GroRReltern (max. zwei
Erwachsene) mit allen eigenen Kindern/Enkelkindern. Das Thuringen-Ticket Single gilt flr Ein-
zelreisende. Beide Tickets gelten zudem im Bereich der Verkehrsgemeinschaft Mittelthiringen
(VMT) sowie in Verblnden der drei Lander bzw. bei mehreren Busunternehmen im Freistaat
Thuringen. Erhaltlich ist das Thuringen-Ticket derzeit fur 27 € und das Thuringen-Ticket Single
fur 19 € an den Automaten und im Internet. Im personenbedienten Verkauf (z. B. DB Reisezent-

rum und DB Agentur) kosten beide Tickets 2 € Aufpreis.

O Schénes-Wochenende-Ticket

Deutschlandweit im SPNV gilt an Wochenenden (Samstag oder Sonntag) das Schoénes-
Wochenende-Ticket. Das Schones-Wochenende-Ticket gilt wahlweise fur bis zu funf Personen
oder Eltern bzw. GrofReltern (max. zwei Erwachsene) mit allen eigenen Kindern/Enkelkindern.
Das Ticket besitzt zudem Gultigkeit im Bereich der Verkehrsgemeinschaft Mittelthiringen (VMT)
sowie in vielen Verbunden deutschlandweit sowie bei mehreren Busunternehmen im Freistaat
Thiaringen. Das Schones-Wochenende-Ticket ist flir 35 € im Internet und an den Automaten

sowie fur 37 € im personenbedienten Verkauf erhaltlich.
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O Kostenlose Fahrradmitnahme
Die Fahrradmitnahme ist im SPNV innerhalb Thdringens fur den Fahrgast unentgeltlich. Damit
werden vor allem touristische Potenziale und der Freizeitverkehr angesprochen. Aber auch fir

Pendler ergeben sich daraus Anreize zur Nutzung des SPNV-Angebots.

O Weitere Angebote
Darlber hinaus bieten die EVU verschiedene unternehmenseigene Tickets mit einem einge-

schrankten regionalen Geltungsbereich an. Beispielhaft dafir sind die folgenden Angebote:

=  OBS-Tagesticket der Oberweilbacher Berg- und Schwarzatalbahn
= Elstertalbahn-Ticket der Vogtlandbahn
=  Sonneberger Netz-Ticket der Stid-Thiringen-Bahn
= Neben den unternehmenseigenen SPNV-Tarifen gelten in Thiaringen drei raumlich be-
grenzte Verbundtarife, in denen die EVU Tarifpartner sind:
e der Verbundtarif Mittelthtringen (VMT-Tarif der Verkehrsgemeinschaft Mittelthitringen) in
den Stadten Erfurt, Weimar, Jena sowie im Landkreis Weimarer Land,
e der Tarif des Mitteldeutschen Verkehrsverbunds (MDV im Landkreis Altenburger Land)
und

e das EgroNet-Ticket in den Landkreisen Greiz, Saale-Orla und der Stadt Gera

Innerhalb der Verkehrsverblinde sind noch zahlreiche Mangel des Vertriebssystems festzustel-
len. So sind einzelne Fahrscheine nicht Uber die wesentlichen Vertriebskanale erwerbbar. Bei-
spielsweise kann an den Automaten der EVAG keine BahnCard-ErmaRigung erworben werden.
Andererseits verfiigen die Fahrzeuge der DB Regio AG derzeit noch Uber keine Entwerter, die

fur bestimmte VMT-Fahrscheine erforderlich sind.

Verbraucherorientierte Fahrgastrechte

Zu den Fahrgastrechten zahlen neben der Verspatungshaftung auch das Erhalten von Informa-
tionen Uber den Verkehrsdienst sowohl vor als auch wahrend der Fahrt sowie die Méglichkeit

eines diskriminierungsfreien leichten Zugangs zu den Fahrscheinen.

Bis zum Inkrafttreten des § 17 n. F. der Eisenbahn-Verkehrsordnung am 01.07.2006 wurde im
Personenverkehr fir Verspatungsschaden nicht gehaftet. Nach der Neuregelung erhalt der
Fahrgast einen gesetzlichen Schadensersatzanspruch auf Erstattung der Ubernachtungs- und
Benachrichtigungskosten, wenn die Reise wegen Ausfall, Verspatung oder Versdumnis des

Anschlusses nicht am selben Tag fortgesetzt werden kann.
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Weitergehende gesetzliche Anspriche des Fahrgasts wegen Verspatung und Zugausfall blei-

ben ausgeschlossen.

Die Verkehrsunternehmen haben den Kunden in den letzten Jahren hinsichtlich Service und
Ersatzansprichen - auch ohne gesetzliche Regelung - neue Angebote unterbreitet. So gilt seit
dem 01.10.2004 bei der Deutschen Bahn AG die ,Kundencharta Fernverkehr”. Diese sieht ei-
nen Rulckerstattungsanspruch in Hohe von 20 % des Fahrkartenpreises in Form eines Gut-
scheins bei einer mehr als 60 minlitigen Verspatung vor. Ferner hat die DB Regio AG, Region
Sudost gemeinsam mit der EB, STB, cantus, OBS und Vogtlandbahn seit 01.01.2008 erweiterte
Fahrgastrechte eingeflihrt. Nach dieser Regelung erhalten Inhaber eines Fahrscheins von min-
destens 4 € bei einer Verspatung von mehr als 60 Minuten einen Anspruch auf Rlckerstattung
von 25 % des Fahrpreises und bei einer Verspatung von mehr als zwei Stunden einen An-
spruch auf Ruckerstattung von 50 % des Fahrpreises. Pauschale Angebote und Schuler-

Zeitkarten werden gesondert behandelt.

Die Ausweitung der Fahrgastrechte im Eisenbahnverkehr wird vom Freistaat Thiringen be-
gruflt, wobei das jetzt Erreichte erst den Anfang darstellen kann. Dabei muss ein ausgewoge-
nes und tragfahiges Verhaltnis zwischen Verbraucherschutz und unternehmerischer Umsetz-
barkeit gefunden werden. Ziel der Weiterentwicklung muss die Verbesserung der Qualitat der
Angebote sein, ohne Wettbewerbsnachteile des &ffentlichen Personennahverkehrs gegentber

anderen Verkehrstragern zu generieren.

Im Jahr 2007 hat die EU eine Verordnung uber die Rechte und Pflichten von Fahrgasten im
Eisenbahnverkehr?®® verabschiedet. Mit Inkrafttreten im Oktober 2009 werden damit erstmals

verbindliche europaweite Regelungen fir Fahrgastrechte im Eisenbahnverkehr geschaffen.

2 Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 (iber die
Rechte und Pflichten der Fahrgéste im Eisenbahnverkehr.
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3.8 Schlussfolgerungen

Zielerreichung NVP 2003 — 2007

Mit der Umsetzung der Zielstellungen der 1. Fortschreibung des NVP wurden im Zeitraum bis
2007 wesentliche Fortschritte in der Angebotsqualitdt des SPNV erreicht. Das Angebot ent-
spricht grundsatzlich den Zielen der Raumordnungs-, Verkehrs- und Umweltpolitik des Frei-

staats Thiringen.

Durch Angebotserweiterungen und Fahrzeitverkirzungen konnte das Fahrgastaufkommen trotz
rucklaufiger Bevolkerungsentwicklung leicht gesteigert werden. Fir die wichtigsten Verbindun-
gen innerhalb des Freistaats Thiringen werden durch RE- und RB-Linien stlindliche Abfahrten

gewahrleistet. Durch Uberlagerungen von Linien wird dieses Angebot teilweise verdichtet.

Mit den RE-Linien werden i.d.R. schnelle Verbindungen entlang der landesbedeutsamen Ent-
wicklungsachsen angeboten. Sie verbinden die zentralen Orte des Landes untereinander und
mit den Zentren der Nachbarlander. Gleichzeitig stellen sie die Verbindung zu den Fernver-

kehrsknoten sicher.

Die RB-Linien ergénzen das Angebot und tbernehmen die ErschlieBungsfunktion in der Flache.
Durch zusatzliche Leistungen in den Hauptverkehrszeiten werden die besonderen Bedurfnisse

des Berufs- und Schulerverkehrs bertcksichtigt.

Einen Schwerpunkt stellt vor allem das gut entwickelte und nachgefragte Angebot zur Verbin-

dung der Thuringischen Stadtekette zwischen Eisenach, Erfurt, Jena und Gera dar.
Defizite bestehen dagegen noch

O im Nordthuringer Raum bezlglich der Fahrzeiten zwischen Leinefelde — Nordhausen —
(Sangerhausen — Halle (Saale)) und zwischen Erfurt — Sonderhausen — Nordhausen,

O im Ostthiringer Raum beziglich einer schnellen Verbindung bis Altenburg sowie besserer
Verbindungen in der Achse (Leipzig — Zeitz —) Gera — Zeulenroda (— Hof) und

O in der Schaffung einer direkten SPNV-Verbindung zwischen Erfurt / Saalfeld und Leipzig /
Halle (Saale).
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Die Zielstellung, die Angebote im OPNV auf Schiene und StraRe im Sinne durchgehender Rei-

seketten zu verknupfen, war bestimmend fir den infrastrukturellen Ausbau und die Fahrplan-

gestaltung in der Laufzeit der 1. Fortschreibung. So wurde in den zurickliegenden Jahren eine

Vielzahl moderner Verknlpfungspunkte geschaffen, die auch dem Anspruch des barrierefreien

Zugangs entsprechen. Ferner wurden weitere Zugangsstellen im SPNV-Netz modernisiert.

Schwerpunkt stellt in den kommenden Jahren die noch starkere Zusammenarbeit der beteilig-

ten Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen dar, mit dem Ziel die Angebote besser aufein-

ander abzustimmen und einheitliche Tarifangebote anzustreben.

Defizite und Abweichungen zu den Vorgaben der 1. Fortschreibung des NVP bestehen auf eini-

gen Linien aus verschiedenen Griinden, die nachfolgend aufgefiihrt sind:

RE 1

RE 2

RE 3

RE 5

RE7

RE 8

RE 9

RE 31

RB 41

RB 49
RB 57

RB 60

Erfurt — Gera — Chemnitz / Zwi-
ckau

Erfurt — Arnstadt — Saalfeld

Erfurt — Gera

Erfurt — Strauf3furt — Sondershau-
sen — Nordhausen

Erfurt — Arnstadt — Grimmenthal —
Schweinfurt — Wirzburg

Leipzig — Altenburg — Zwickau

Halle (Saale) — Sangerhausen —
Nordhausen — Leinefelde — Kas-
sel-Wilhelmshohe

Saalfeld — Kronach — Lichtenfels

Nordhausen — Leinefelde — Heili-
genstadt
Gotha — Crawinkel — Grafenroda

Nordhausen — Ellrich — Northeim
— Gottingen

Sonneberg/Thir. — Coburg — Lich-
tenfels

Vorgabe Reisegeschwindigkeit auf Grund von Baumal}-
nahmen in Erfurt Hbf, nicht abgeschlossener Baumafnah-
men zwischen Gera und Glauchau sowie langer Fahrgast-
wechselzeit nicht erreicht

Reisegeschwindigkeit auf Grund topographischer Gege-
benheiten geringer

Vorgabe Reisegeschwindigkeit auf Grund von Baumal}-
nahmen in Erfurt Hbf und langer Fahrgastwechselzeit nicht
erreicht

Vorgabe Linienfihrung Erfurt — Northeim verkehrlich nicht
notwendig

Vorgabe Reisegeschwindigkeit auf Grund BaumalRnahmen
zwischen Erfurt und Grimmenthal noch nicht erreicht

Vorgabe Reisegeschwindigkeit auf Grund fehlender Aus-
baumalnahmen zwischen Leipzig und Crimmitschau nicht
erreicht

Vorgabe Reisegeschwindigkeit auf Grund fehlender Aus-
baumaflinahmen zwischen Halle (Saale) und Eichenberg
nicht erreicht

Reisegeschwindigkeit auf Grund topographischer Gege-
benheiten geringer

Vorgabe Reisegeschwindigkeit auf Grund fehlender Aus-
baumaflinahmen zwischen Halle (Saale) und Eichenberg
nicht erreicht

Reisegeschwindigkeit auf Grund topographischer Gege-
benheiten geringer
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Linienfiihrung Begriindung
Nordhausen — Sanaerhausen — Vorgabe Reisegeschwindigkeit auf Grund fehlender Aus-
RB 75 9 baumalnahmen zwischen Halle (Saale) und Eichenberg
Halle (Saale) ; ;
nicht erreicht
Vorgabe Reisegeschwindigkeit auf Grund fehlender Aus-
RB 130 | Leipzig — Altenburg — Zwickau baumalnahmen zwischen Leipzig und Crimmitschau nicht
erreicht
Obstfelderschmiede — Lichtenhain | Reisegeschwindigkeit auf Grund topographischer Gege-
OBS 2 ? .
— Cursdorf benheiten geringer
. Vorgabe Reisegeschwindigkeit auf Grund von Baumal3-
sTB4 | Erfurt — Amstadt — Suhl — Grim- | op oo S wischen Erfurt und Grimmenthal noch nicht er-
menthal — Meiningen .
reicht
Vorgabe Reisegeschwindigkeit auf Grund nicht fertig ge-
EIB 1 Erfurt — Bad Langensalza stellter Baumalnahmen zwischen Kihnhausen und Bad
Langensalza nicht erreicht
VB 4 Gera — Greiz — Weischlitz Relsegeschwmdlgkelt auf Grund topographischer Gege-
benheiten geringer
Tabelle 3-10: Strecken, auf denen die Vorgaben der 1. Fortschreibung des NVP weitestge-

hend erfiillt sind

werden

Linienfiihrung Begriindung
RE 16 Leipzig — Altenburg — Plauen —  Keine geanderte Linienfiihrung; Zustandigkeit liegt im Be-
Hof/Bad Brambach reich des Freistaats Sachsen
Flugelungskonzept auf Grund baulicher Gegebenheiten und
RB 103 | Gera— Mehltheuer Betreiberwechsel in Mehltheuer nicht weiter verfolgt
Tabelle 3-11: Strecken, auf denen die Vorgaben der 1. Fortschreibung des NVP nicht erfiillt
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Reisezeitenvergleich SPNV — Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Ein wesentlicher MaRstab fir die Qualitat von Angeboten des OPNV sind neben der Erreich-
barkeit und der Bedienungshaufigkeit die Reisezeiten. Direkte SPNV-Angebote mit kurzen Um-
steigezeiten zwischen den Linien haben positiven Einfluss auf die Fahrgastnachfrage. Ein Ver-
gleich der Kernreisezeiten (ohne Zu- und Abgangszeiten) verdeutlicht, dass in den Hauptrelati-
onen der SPNV durchaus konkurrenzfahig zum MIV sein kann. Die in Tabelle 3-12 dargestellten
Relationen mit vergleichbar kirzeren Kernreisezeiten im SPNV umfassen im Wesentlichen alle

von der Landeshauptstadt Erfurt sowie von Jena ausgehenden Verbindungen.

Erfurt Weimar 0:16 0:37 43 %
Erfurt Jena 0:33 0:51 65 %
Erfurt Leinefelde 1:07 1:31 74 %
Erfurt Muhlhausen 0:47 1:07 70 %
Erfurt Gotha 0:20 0:33 61 %
Erfurt Sémmerda 0:21 0:31 68 %
Erfurt Artern 0:51 1:03 81 %
Erfurt Saalfeld 1:02 1:19 78 %
Jena Saalfeld 0:42 1:04 66 %
Jena Gera 0:32 0:36 89 %
Tabelle 3-12: Reisezeitenvergleich OPNV - MIV, SPNV mit kiirzerer Kernreisezeit®'

Die folgende Ubersicht zeigt wichtige Verbindungen, bei denen derzeit kaum Fahrzeitvorteile
oder noch erhebliche Fahrzeitdefizite gegenliber dem MIV bestehen. Fir einen Teil der in der
nachfolgenden Tabelle 3-13 enthaltenen Verbindungen kénnen mit bereits sich in der Realisie-
rung befindlichen bzw. geplanten MaRnahmen Verbesserungen erreicht werden. Dazu gehéren
u. a. der weitere Ausbau der Mitte-Deutschland-Verbindung und der Strecke Neudietendorf —

Grimmenthal sowie der Schaffung einer schnellen Direktverbindung Erfurt — Gera — Altenburg.

2 und (Start- und Zielpunkt Bahnhof), kiirzere Kernreisezeit

SPNV bis 90 % der MIV-Fahrzeit.
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Fahrzeit

Von Nach E— SPNV/MIV
SPNV  MIV
Eisenach Meiningen 0:59 0:57 104 %
Eisenach Nordhausen 2:13 1:21 164 %
Eisenach Sonneberg 2:45 1:40 165 %
Erfurt Altenburg 2:01 1:29 135 %
Erfurt Eisenach 0:49 0:46 107 %
Erfurt Gera 1:07 1:.07 100 %
Erfurt Greiz 1:53 1:32 122 %
Erfurt llmenau 0:54 0:39 138 %
Erfurt Meiningen 1:32 1:02 148 %
Erfurt Nordhausen 1:13 1:12 101 %
Erfurt Suhl 0:59 0:53 111 %
Gera Altenburg 0:49 0:41 119 %
Gera Nordhausen 2:46 1:38 169 %
Gera Saalfeld 1:00 1:05 92 %
Jena Eisenach 1:32 1:06 139 %
Jena Gotha 0:55 0:53 104 %
Jena Nordhausen 2:04 1:50 118 %
Suhl Eisenach 1:28 1:00 147 %
Suhl Gotha 1:04 0:47 136 %
Suhl Nordhausen 2:58 1:38 181 %

Tabelle 3-13:

Die Eisenbahnverbindungen zu den benachbarten Bundeslandern weisen z. T. ein gutes Rei-
sezeitverhaltnis zwischen SPNV und MIV aus. Defizite bestehen, auch gemessen an den Nach-
fragepotenzialen, in den Relationen Erfurt/Saalfeld — Leipzig, da hier keine durchgehenden
SPNV-Linien verkehren. Die schnellen Fernverkehrsverbindungen stellen auf Grund fehlender

Unterwegsbedienung, héherer Fahrpreise und Nichtanerkennung von Lander- bzw. Hopperti-

Reisezeitenvergleich OPNV — MIV, SPNV mit vergleichbarer
oder ldngerer Kernreisezeit

ckets nicht immer eine Alternative flr schnelle Regionalverbindungen dar.
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Fahrzeit

SPNV/MIV
SPNV MIV
0:41 1:01
Altenburg Zwickau 0:38 0:37 103 %
Eisenach Fulda 1:26 1.03 137 %
1:40 2:01
1:37 1:52 -
Erfurt Leipzig 2:08 1:48 119 %
Erfurt Magdeburg 2:35 2:37 99 %
Erfurt Wirzburg 2:45 2:02 135 %
Gera Chemnitz 1:30 0:53 170 %
Gera Hof 1:30 0:59 153 %
Gera Zwickau 0:58 0:38 153 %
Jena Leipzig 1:57 1:19 148 %
Meiningen Wirzburg 1:38 1:09 142 %
Nordhausen Halle (Saale) 1:32 1:08 135 %
Nordhausen Kassel 1:32 1:25 108 %
Saalfeld Ndrnberg 2:25 2:18 105 %
0:22 0:29
Sonneberg Nirnberg 2110 1:45 123 %

Tabelle 3-14: Reisezeitenvergleich OPNV — MIV, linderiibergreifende Verbindungen

Landesbedeutsame Entwicklungsachsen ohne SPNV-Angebot

In folgenden Relationen, die im LEP Thiringen als landesbedeutsame Entwicklungsachsen

ausgewiesen sind, bestehen keine bzw. keine direkten Schienenverbindungen:

Rudolstadt/Saalfeld/Bad Blankenburg — limenau (nur mit Umweg UGber Arnstadt)
Sonneberg — Kronach

Bad Salzungen — Bad Hersfeld

Eisenberg — Leipzig, (Zeitz aulRerhalb der Achse)

Zeulenroda — Schleiz — Hof

Qaoaaoaaa

Greiz — Reichenbach (- Zwickau)

In diesen Achsen bestehen Verkehrsangebote durch Busverkehrsleistungen bzw. kombinierte
Angebote Bahn/Bus. Hier besteht jedoch noch Handlungsbedarf hinsichtlich der fahrplanmafi-
gen Verknupfung.
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3.9 Bewertung

Die Entwicklung des SPNV im Freistaat Thuringen entspricht im Wesentlichen den in der 1.
Fortschreibung des NVP formulierten Zielstellungen. Mit den vom Freistaat umgesetzten Mal3-
nahmen wurde die positive Entwicklung seit der Regionalisierung des SPNV fortgesetzt. Das
Angebot orientiert sich insbesondere an den Pendlerbeziehungen des Berufs- und Ausbil-
dungsverkehrs in Thiringen, aber auch an der Nachfrage des Freizeitverkehrs und der Er-

schlieBung bedeutsamer touristischer Regionen.

Dartber hinaus werden bereits heute in den Knoten Eisenach, Gotha, Erfurt, Weimar, Jena Pa-
radies und Saalfeld attraktive Anschliisse vom SPNV zum SPFV gewahrleistet. Uberregionale
Verbindungen bestehen zu allen Nachbarlandern. Jedoch fehlt ein qualitativ hochwertiges und
umsteigefreies SPNV-Angebot zwischen Erfurt/Saalfeld und Leipzig (groRte Stadt und Wirt-
schaftszentrum im mitteldeutschen Raum), mit dem zusatzliche Nachfragepotenziale des Be-
rufs- und Ausbildungsverkehrs, aber auch insbesondere des Freizeitverkehrs generiert werden

konnen.

Daraus ergeben sich folgende Zielstellungen fur die Fortschreibung und Weiterentwicklung des
SPNV im Freistaat Thiringen:

3 die Sicherung der erreichten Qualitatsstandards und deren kontinuierliche Verbesserung in
Zusammenarbeit mit den Verkehrs- und Infrastrukturunternehmen hinsichtlich Verfiigbar-
keit, Reisegeschwindigkeit, Information und Barrierefreiheit

3 im Wesentlichen Beibehaltung des derzeitigen SPNV-Angebots und bedarfsgerechte An-
gebotsausweitung auf stark nachgefragten Relationen

3O Einflussnahme auf eine wirtschaftliche Betriebsfihrung mit dem Ziel der Kostensenkung

O Entwicklung eines ganzheitlichen Ansatzes der Angebotsentwicklung im OPNV
(SPNV/StPNV)

O gezielte Marketingaktivitaten zur Beeinflussung des Verkehrsmittelwahlverhaltens

Weiterer Handlungsbedarf wird vor allem fiir folgende Schwerpunkte gesehen:

O nachfrageorientierte Verbesserung des Angebots in ausgewahlten Relationen

O im Zusammenhang mit kapazitatserweiternden Malinahmen auf der Strecke Erfurt — Mei-
ningen und Abschnitten der Mitte-Deutschland-Verbindung

3O in Zusammenarbeit mit den jeweiligen SPNV-Aufgabentragern in den Nachbarlandern
Sachsen und Sachsen-Anhalt zur Schaffung einer durchgehenden Verbindung Er-

furt/Saalfeld — Leipzig
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Einfluss auf Eisenbahninfrastrukturunternehmen zur Verkirzung der Reisezeiten durch

Streckenausbau und Beseitigung von Mangelstellen im Schienennetz

weiterer Ausbau der Mitte-Deutschland-Verbindung

Wiederherstellung der vollen Leistungsfahigkeit und Ausbau der Strecke Halle (Saale) —
Nordhausen — Kassel

Ausbau der Strecke Neudietendorf — Oberhof — Grimmenthal — Wirzburg fir Neige-
technik

Sicherungstechnische Ertlichtigungen auf den Strecken Wernshausen — Zella-Mehlis
und Kihnhausen — Bad Langensalza

Streckenausbau Erfurt — Nordhausen und Gera — Leipzig

Verbesserung der Verknipfung des SPNV mit dem StPNV an ausgewahlten Knoten zur

besseren ErschlieRung der Flache bzw. Gewahrleistung der Erreichbarkeit touristischer

Ziele durch geschlossene Beforderungsketten (Fahrplanabstimmungen, Erganzungsange-

bote im Busverkehr) in Abstimmung mit den kommunalen Aufgabentragern.
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4 SPNV - Konzept 2008 — 2012

4.1 Zielkonzept

Grundlagen

Das Angebotskonzept des SPNV im Freistaat Thiringen auf der Grundlage der 1. Fortschrei-
bung des NVP hat sich bewahrt und soll im Wesentlichen beibehalten werden. Es orientiert sich
an den Hauptverkehrsstromen und bietet mit der Verknupfung der SPNV-Linien an ausgewahl-
ten Umsteigepunkten gute Voraussetzungen fir die Erreichbarkeit der Oberzentren und der
Mittelzentren sowie bedeutsamer touristischer Ziele. Mittelzentren, die nicht durch den SPNV
bedient werden, sind durch Buslinien an die jeweiligen Oberzentren angebunden. Damit ent-
spricht das Angebot einer zentralen Forderung des LEP, dass ,...die Eisenbahn als umweltver-
tréglicher Verkehrstréger der Verbindung der wichtigsten Wirtschaftsréume unter Beachtung der

Zentralen Orte und des Tourismus...dient.“%

Dartber hinaus bestehen in den Hauptrelationen unter Berlicksichtigung der Pendlerbeziehun-
gen und des Freizeitverkehrs Verkehrsverbindungen zu den benachbarten Landern des Frei-
staats. Diese sind unter dem Gesichtspunkt der weiteren wirtschaftlichen Verflechtung des mit-

teldeutschen Raumes auch kunftig in das Angebotskonzept einzubeziehen.

Obwohl die Bevélkerung in Thiringen in den nachsten Jahren weiter abnehmen und sich die
Altersstruktur in Richtung eines hoheren Anteils alterer Bewohner verandern wird, werden die

Mobilitatsbedirfnisse und der Qualitatsanspruch an 6ffentliche Verkehrsmittel zunehmen.

Generelle Zielstellung ist es, die Attraktivitat des SPNV-Angebotes weiter zu erhéhen und die

Konkurrenzfahigkeit gegeniber dem MIV und damit die Kundenakzeptanz zu verbessern.
Aus Sicht der Fahrgaste von besonderer Bedeutung sind:

O Ubersichtlichkeit und RegelmaBigkeit der Fahrplanangebote,
3O Verkdrzung der Reisezeiten,
3 verkehrliche, raumliche und tarifliche Verknipfung

zwischen den Verkehrsmitteln,

O hohe Ausstattungsstandards in Bezug auf Qualitat und Sicherheit,

a

weitgehend barrierefreier Zugang und

O attraktive und Ubersichtliche Tarifangebote.

2 |EP S. 43.
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Wahrend der Laufzeit dieses NVP wird von einer gesicherten Finanzierungsgrundlage fiir den
SPNV ausgegangen. Gleichwohl sind im Ergebnis kritischer Prifungen mogliche Einsparungs-

und Optimierungspotenziale auszuschdpfen. Dazu gehdren

O die Entwicklung eines integrierten OPNV-Gesamtsystems, in dem die einzelnen Verkehrs-
mittel ihre Systemvorteile optimal ausspielen kénnen,

die Vernetzung von Bahn und Bus,

die weitere Optimierung von SPNV-Angeboten in Abhangigkeit der Nachfrageentwicklung,

die Auflassung besonders gering frequentierter Zugangsstellen sowie

a o aad

die Abbestellung einzelner SPNV-Linien auf besonders gering frequentierten oder parallel

durch den StPNV ausreichend bedienten Strecken.

Mit den sich z. T. in der Umsetzung befindlichen, geplanten und konzipierten Malinahmen zur

Ertlichtigung der Infrastruktur wie

O Ausbau/Sanierung der Eisenbahnstrecken,
O Beseitigung von Mangelstellen und

O Aus- und Neubau von Verknulpfungsstellen

werden Voraussetzungen zur Verklrzung der Reisezeiten, Verbesserung von Anschlussbezie-
hungen und technologischer Ablaufe (Flligelung und Durchbindung von Zligen) geschaffen

(siehe Kapitel 4.3 sowie Anlagen 6 und 11).

Auf dem Tharinger Liniennetz dominieren moderne Dieseltriebwagen, deren Beschaffung durch
den Freistaat Thuringen in den vergangenen Jahren malfigeblich unterstitzt wurde. Nachholbe-
darf besteht lediglich im Bereich der lokbespannten Zige (Elektrotraktion). Dieser Fahrzeugpark
bildet die Basis fur die Erbringung der Verkehrsleistungen im Zeitraum der 2. Fortschreibung

des Nahverkehrsplans.

Mit der Neuvergabe von SPNV-Leistungen (siehe Kapitel 5) ist beabsichtigt, dass die EVU im
Rahmen der abzuschlieRenden Verkehrsvertrage unter Bericksichtigung vereinbarter Quali-
tatskriterien und den Anforderungen an barrierefreie Fahrzeuge gemaf Anlage 14 Fahrzeugbe-

schaffung und -finanzierung in eigener Verantwortung realisieren.
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Regionale Umsetzung
Mittelthiiringen

In Mittelthdringen verlaufen die Hauptverkehrsstrome im SPNV. Aufkommensschwerpunkt ist
die Landeshauptstadt Erfurt im Zentrum Thiringens. Erfurt ist gleichzeitig wichtigster Zugang
des Freistaats zum Fernverkehr. Von Erfurt verkehren RE- sowie RB-Linien im 1-h- bzw. 2-h-
Takt in alle benachbarten Planungsregionen sowie zu allen Nachbarlandern. Das konkrete Be-

dienkonzept fur die Region Mittelthlringen beschreibt die nachfolgende Tabelle:

600/604/ |(Gottingen —) Heiligenstadt — Gotha — Erfurt

RE 1 l605/565/540— Gera — G&Bnitz (— Zwickau / Chemnitz) 1207 | Reisezeitverkirzung
RE 2 561 Erfurt — Saalfeld 120°
Reisezeitverkurzung;
. zusatzliche Zuge zwi-
RE 3 565/540 |Erfurt — Jena West — Gera — Altenburg 120 schen Erfurt und
Goschwitz
RE 5 601 Nordhausen — Sondershausen — Erfurt 120° Reisezeitverkirzung
RE7 | 570/815 [Efurt—Suhl-Rentwertshausen 120" | Reisezeitverkiirzung
(= Wurzburg)
(Magdeburg — Sangerhausen —) . . . .
RE 10 | 335/595 Artern — Erfurt 120 Reisezeitverkirzung
- . Reisezeitverkurzung;
RE 14 570 Erfurt — Suhl — Meiningen 120 Taktverdichtung
Eisenach — Erfurt — GroBheringen 60’
RB20 | 580/605 | "'\l (Saale) / Leipzig) +Verstarker
RB 21 565 Weimar — Goschwitz — Gera 60°/120°
RB 23 561 (Erfurt -) Arnstadt — Saalfeld 120°
RB 43 594 Sémmerda — GroBheringen 129.
+Verstarker
RB 45 601 Nordhausen — Sondershausen — Erfurt 120°
RB 48 606 Frottstadt — Friedrichroda 60’
RB 49 572 Gotha — Ohrdruf — Grafenroda 607/120' |Reisezeitverkiirzung®
(Sangerhausen —) Artern — Sommerda — 120°
RB 50 595 Erfurt +Verstarker
. . 60’
RB 54 579 (Apolda —) Weimar — Kranichfeld +Verstarker
600/604/ |(Kassel —) Heiligenstadt — Bad Langensalza 120° . . .
EBT | "603 - Dalistadt - Erfurt +Verstarker | <o oezeitverkiirzung
EB 2 604 Bad Langensalza — Gotha 120°

23

Nach Anpassung des konkurrierenden Parallelverkehrs durch kommunalen Aufgabentréger.
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+Verstarker

EB 3 566 Erfurt — llmenau 60"
STB 4 570 Erfurt — Suhl — Meiningen 129.
+Verstarker

Tabelle 4-1: Linienkonzept 2012 — Mittelthiiringen

Der Schwerpunkt des SPNV-Angebots liegt entlang der Thiringer Stadtekette zwischen Eise-
nach, Erfurt, Weimar, Jena und Gera mit einer engen Verkehrsverflechtung, durchgehenden
Verbindungen und einer Verkehrsnachfrage im Binnenverkehr in Héhe von 13.000 Fahrgasten

pro Werktag.

Entsprechend der verkehrlichen Bedeutung dieser Achse ist der weitere Ausbau der Mitte-
Deutschland-Verbindung zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit und Verkirzung der Reisezeiten
dringend erforderlich. Diese Malinahmen sind eine Voraussetzung fiir die vom Land beabsich-

tigte Angebotsverdichtung im Abschnitt Erfurt — Géschwitz.

Auf den landesbedeutsamen Entwicklungsachsen zwischen Mittel- und Nordthiringen sind Rei-
sezeitverkirzungen von Erfurt in Richtung Bad Langensalza (EB 1) und Nordhausen (RB 45)

nach Ausbau der Infrastruktur erreichbar.

Durch die Fertigstellung von geplanten oder sich in Umsetzung befindlichen Infrastrukturmaf3-

nahmen werden auf den Strecken

3O Erfurt — Arnstadt — Grimmenthal — Schweinfurt / Meiningen und
3O Erfurt — Weimar — Gera — Altenburg

in Richtung Sud- und Ostthuringen Fahrzeitverkirzungen eintreten.

Der weitere Ausbau der Strecke Gotha — Grafenroda mit dem Ziel der Verkurzung der Reisezei-
ten setzt voraus, dass sich der Freistaat Thiringen langfristig Uber das Jahr 2011/2012 hinaus
SPNV-Leistungen auf dieser Strecke bestellt. Entscheidend hierfir ist die Steige rung der
Fahrgastnachfrage. Eine besondere Bedeutung hat dabei die drastische Reduzierung der
bestehenden parallelen Busangebote durch den Aufgabentrager fir den StPNV sowie die

bessere Verknlpfung der Angebote auf Schiene und Stral3e.
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Nordthiiringen

Nordthuringen wird einerseits mit radialen Verbindungen in Richtung Erfurt und andererseits

durch die fur Thiringen tangentiale Eisenbahnverbindung Halle (Saale) — Nordhausen — Heili-

genstadt — Kassel erschlossen. Verbindungen zwischen Nord- und Mittelthiringen bestehen auf

folgenden Achsen:

O (Géttingen -) Heiligenstadt — MUhlhausen — Gotha / Erfurt),
3 Nordhausen — Sondershausen — Erfurt und
O Artern — SoOmmerda — Erfurt.

Das vorgesehene Bedienkonzept beschreibt die nachfolgende Tabelle:

RE 1

RE S

RE 9

RE 10

RB 41

RB 43

RB 45

RB 50

RB 57

RB 75

EB 1

EB 2

HSB

Tabelle 4-2:

600/604/
605/565/540

601

590/600

335/595

600

594

601

595

357

590

600/604/
603

604

326

(Gottingen —) Heiligenstadt — Gotha -
Erfurt — Gera — G6Rnitz (— Zwickau /
Chemnitz)

Nordhausen — Sondershausen — Erfurt

(Halle (Saale) — Sangerhausen —
Reisezeitverkirzung Nordhausen — Heili-
genstadt (— Kassel)

(Magdeburg — Sangerhausen —)
Artern — Erfurt

(Halle (Saale) —) Nordhausen — Leinefel-
de
(- Heiligenstadt)

Sommerda — GrofRheringen

Nordhausen — Sondershausen — Erfurt

(Sangerhausen —) Artern — Sommerda —
Erfurt

Nordhausen — Ellrich (- Northeim — Got-
tingen)

Nordhausen (— Sangerhausen — Halle
(Saale))

(Kassel —) Heiligenstadt — Bad Langen-
salza — DolIstadt — Erfurt

Bad Langensalza — Gotha

Nordhausen - lifeld
(— Drei Annen Hohne)

Linienkonzept 2012 — Nordthiiringen

120

120°

120°

120°

120°
+Verstarker

120°
+Verstarker
120°

120°
+Verstarker

60

120°
+Verstarker

120°
+Verstarker

120°
+Verstarker

60’
+Verstarker

Reisezeitverkirzung

Reisezeitverkirzung

Reisezeitverkirzung

Reisezeitverkirzung

Zusammenlegung
mit RB 75

Reisezeitverkirzung

Reisezeitverkirzung
Zusammenlegung
mit RB 41

Reisezeitverklirzung
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Die Angebotsentwicklung auf der Strecke Halle (Saale) — Nordhausen — Kassel (KBS 590 und
600) wird in starkem Malie von den kunftig erreichbaren Reisezeiten beeinflusst. Wegen man-
gelhafter Infrastrukturqualitdt haben sich die Reisezeiten in den letzten Jahren kontinuierlich

verschlechtert.
Langfristig sind folgende Zielreisezeiten zwischen Halle (Saale) und Nordhausen anzustreben:

O fir RE-Zige: < 60 Minuten
O fir RB-Zuge: < 75 Minuten

Das erfordert die Beseitigung der vorhandenen Mangelstellen und einen abschnittsweisen Aus-
bau der Strecke zwischen Halle (Saale) und Nordhausen auf 120 bis 140 km/h. Mittelfristig ist

weiterfuhrend der Abschnitt Nordhausen — Leinefelde auszubauen.

Zur weiteren Verbesserung des Angebots ist mittelfristig die Verknlpfung der Linien RB 41 Hei-
ligenstadt — Nordhausen und RB 75 Nordhausen — Sangerhausen — Halle (Saale) in Nordhau-
sen anzustreben. Dabei kann auf dem Abschnitt Nordhausen — Leinefelde das RB-Angebot auf
einen 2-h-Takt reduziert und die verknipfte RB-Linie auf dem Abschnitt Halle (Saale) — Leine-
felde (mit Anschluss an die Linien RE 1 und EB 1 in Leinefelde) verkiirzt werden. Dadurch ist

ohne wesentliche Einschrankung des Angebots eine Optimierung der Betriebsleistung madglich.

Erganzend zum SPNV-Netz ist durch die kommunalen Aufgabentrager die Schaffung einer
durchgehenden tangentialen Regionalbuslinie Eisenach — Muhlhausen — Sondershausen zu

prifen.

Ostthiiringen

Durch Ostthiringen verlaufen zum einen die Mitte-Deutschland-Verbindung und zum anderen

die Nord-Sud-Verbindungen des Leipziger Raumes mit Sachsen und Bayern

O Leipzig — Altenburg — Zwickau,
O Leipzig — Gera — Mehltheuer — Hof — Regensburg und
O Naumburg — Gera — Saalfeld — Lichtenfels.
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Eine Aufstellung des zuklnftig vorgesehenen Bedienkonzepts enthalt die nachfolgende Tabelle

(Bahnhofe mit Taktwechsel sind unterstrichen):

600/604/ (Gottingen ) Heiligenstadt — Gotha —
RE 1 605/565/540 Erfurt — Gera — GoRnitz (— Zwickau / 120° Reisezeitverkiirzung
Chemnitz)
RE 2 561 Erfurt — Saalfeld 120°
Reisezeitverkurzung;
. zusatzliche Zuge
RE 3 565/540 Erfurt — Jena West — Gera — Altenburg 120 swischen Erfurt und
Gdschwitz
RE 4 550/555 (Leipzig —) Gera — Saalfeld 120" | Reisezeitverkiirzung
Direkte Anbindung
(Halle (Saale) — Flughafen Halle/Leipzig — ?angﬁs&::jﬁzlﬁzr
RE 8 530 Leipzig Hbf —) Altenburg — G6RBnitz (— 60’ .
; Flughafen Leip-
Zwickau) i
zig/Halle nach Fer-
tigstellung CTL
Gera — Zeulenroda , Reisezeitverkirzung,
RE 12 546 (— Hof — Regensburg) 120 Taktverdichtung
(Leipzig —) Altenburg — GoRnitz
RE 16 530 (— Werdau — Hof) 4 Zugpaare
Durchgehende Ver-
RE 31 g4o Jena-Saalfeld - Probstzella 120 | bindung Jena —
(- Lichtenfels — Nirnberg) NG
urnberg
. Reisezeitverkirzung,
RB 18 840 g:ﬁ:{;’f’ N Probstzella (- Lichtenfels — 120° | Direktverbindung
9 Saalfeld — Bamberg
. . Direktverbindung
RB 19 560/580 ‘;’:f"ff'ﬂ;é?g:aﬁgrf’f;e;i"?e" / (Naum- w 6(:.. o, nach Halle (Saale) /
° pzi9 erstarker Leipzig prifen
RB 21 565 Weimar — Goschwitz — Gera 60°/120°
RB 23 561 (Erfurt —) Arnstadt — Saalfeld 120°
RB 32 557 Saalfeld — Blankenstein 129. Reisezeitverkirzung
+Verstarker
RB 33 555 (Leipzig —) Gera — Saalfeld 120°
RB 52 559 Jena Saalbahnhof — P6Rneck unt. Bf 129.
+Verstarker
RB 103 550/546 Gera — Weida - Zeulenroda 120° Reisezeitverkirzung
(= Mehltheuer)
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Direkte Anbindung
an die Leipziger

(Leipzig/Halle Flughafen — Leipzig Hbf —) . . Innenstadt und
RB 130 530 Altenburg — GoRnitz (— Zwickau) 6077120 Flughafen Leip-
zig/Halle nach Fer-
tigstellung CTL
Reisezeitverkirzung
Gera - Greiz (- Plauen unt. Bf — . Durchbindung ein-
VB 4 41 Weischlitz) 60 zelner Zlige nach
Tschechien
OBS 562 Rottenbach — Katzhiitte 60’
OBS 563 Obstfelderschmiede — Cursdorf 30°
Tabelle 4-3: Linienkonzept 2012 — Ostthiiringen

Mit der weiteren Ertuchtigung der Strecke Weimar — Jena — Gera — GoRnitz/Altenburg werden
Voraussetzungen fur Qualitdtsverbesserungen geschaffen. Dazu gehort die Verlangerung der
RE-Linie 3 Erfurt — Jena — Gera zweistlndlich als durchgehende Verbindung bis Altenburg mit

einer Reisezeitverklrzung von ca. 10 Minuten.

In der Relation Leipzig — Gera und Gera — Mehltheuer — Hof erfolgen Verbesserungen mit Stre-
ckenertlichtigungen zwischen Leipzig und Gera sowie zwischen Weida und Mehltheuer. Die
RB-Linie 103 Gera — Mehltheuer wird der Nachfrage angepasst und groftenteils nur noch zwi-
schen Gera und Zeulenroda verkehren. Dafiir soll die RE-Linie 12 zukinftig im Abschnitt Gera —
Hof im 2-h-Takt verkehren, so dass insgesamt ein besseres Angebot, insbesondere auch im

Uberregionalen Verkehr, zur Verfligung steht.

Die Linien RE 8, RE 16 und RB 130 werden nach Inbetriebnahme des City-Tunnel Leipzig als
S-Bahn-Linien im 30-Minuten-Takt geflihrt. Mit diesen wird eine direkte Erschlielung der Leip-

ziger Innenstadt sowie des Flughafens Halle/Leipzig und der Stadt Halle (Saale) erreicht.

Zum Fahrplanwechsel 2011/2012 wird eine direkte RE-Verbindung zwischen Jena und Nurn-
berg Uber Saalfeld im 2-h-Takt mit neuen, spurtstarken und barrierefreien Fahrzeugen mit elekt-

rischer Traktion angeboten.

Die Anbindung der Mittelzentren Schleiz und Eisenberg an das SPNV-Netz ist durch vertaktete

Regionalbuslinien sicherzustellen. (siehe Kapitel 4.4).
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Siidwestthiiringen

Der Sudwestthiringer Raum wird Uber die Hauptverbindungsachsen Eisenach — Meinigen —
Grimmenthal — Sonneberg — Neuhaus und Erfurt — Suhl — Grimmenthal (-Wdurzburg) erschlos-
sen. Die Region ist in den Bahnhofen Erfurt, Eisenach, Lichtenfels und Wurzburg an das Fern-

verkehrsnetz angebunden.

Mit Abschluss des Ausbauvorhabens der Strecke Neudietendorf — Grimmenthal — Schweinfurt
und dem dann moglichen Einsatz von Neigetechnikfahrzeugen werden sich die Reisezeiten
zwischen Erfurt, Suhl und Wirzburg ab Fahrplanwechsel 2008/2009 um ca. 20 Minuten verkir-
zen. Eine bedarfsgerechte Angebotsausweitung ist in der Relation Erfurt — Meiningen vorgese-

hen.

Zwischen Wernshausen und Zella-Mehlis erfolgt die Sanierung der Strecke mit Verlegung des
Kreuzungspunkts nach Steinbach-Hallenberg zur Verkiirzung der Aufenthaltszeiten in Schmal-
kalden. Damit werden auch bessere Anschlussbedingungen in Zella-Mehlis in Richtung Erfurt
geschaffen. Die Verkirzung der Fahrzeiten ermoglicht darlber hinaus eine zweistindliche

durchgehende Verbindung bis Suhl.
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Das Liniennetz im Zielkonzept in Sidwestthiringen beinhaltet die nachfolgende Tabelle

(Bahnhofe mit Taktwechsel sind unterstrichen):

Linie KBS Verlauf Takt Ziel
RE7 570/g15ETurt - Suhl - Grimmenthal 120" Reisezeitverkiirzung
(= Wirzburg)
L. . Reisezeitverkirzung;
RE 14 570 |Erfurt — Suhl — Meiningen 120 Taktverdichtung
. Stindliche Direktver-
RE 30 820 ﬁg:\nrz)zl:e)rg (= Coburg — Lichtenfels — 60° bindungen Sonneberg
9 — Ndrnberg
Eisenach — Erfurt — GroBheringen 60
RB 20 1605/580 "\ 1aile (Saale) / Leipzig) +Verstérker
R 6 605 |(Bebra —) Gerstungen — Eisenach 60’
Meiningen — Rentwertshausen .
EB4 1 815 | Z schweinfurt) 120
STB 1 575/569Eisenach — Meiningen — Eisfeld — 60 /1"20
Sonneberg +Verstarker
STB 2 564 |Neuhaus am Rennweg — Sonneberg 60’
Reisezeitverkirzung
Wernshausen — Schmalkalden - . . |Anschlussverbesserung
STB3 | 373 Zella-Mehlis - Suhl 807120 1 Direktverbindung
Schmalkalden — Suhl
.. 120°
STB 4 570 [Erfurt — Suhl — Meiningen .
+Verstarker
Tabelle 4-4: Linienkonzept 2012 — Siidwestthiiringen

Der Landkreis Sonneberg ist durch die bestehenden Regionalbuslinien Neuhaus am Rennweg

— limenau und Neuhaus am Rennweg — Saalfeld attraktiv an das SPNV-Netz anzubinden.
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Verbindungen zu den Nachbarlandern
Hessen

In Richtung Kassel und Bebra bestehen aus dem Mittelthiringer Raum gute Verkehrsverbin-
dungen mit den Leistungen auf den Linien EB 1 (Erfurt — Dollstadt — Bad Langensalza — Muhl-
hausen — Leinefelde — Kassel) und R 6 (Eisenach — Bebra). Durch die RE-Linie 9 Halle (Saale)
— Nordhausen — Heiligenstadt — Kassel besteht eine weitere SPNV-Direktverbindung zwischen
Thuringen und Hessen. In Kassel-WilhelImshdhe bestehen Fernverkehrsanschliusse in Richtung
Nord-, West- und Suddeutschland.

Mit diesen Verbindungen besteht ein attraktives Angebot zwischen Thiringen und Hessen, das
in den nachsten Jahren grundsatzlich beibehalten, und durch Reisezeitverkiirzungen weiter

verbessert werden soll.
Niedersachsen

Uber die tberregional bedeutsame RE-Linie 1 Géttingen — Erfurt — Gera — Chemnitz / Zwickau
werden im ICE-Knoten Goéttingen die Fernverkehrsanschlisse in Richtung Hannover — Ham-

burg / Bremen sichergestellt.

Im Interesse einer stabilen Anschlussgewahrleistung im Bahnhof Géttingen ist auf eine Verkdr-

zung der Fahrzeit zwischen Muhlhausen und Géttingen hinzuwirken.

Mit der RB-Linie 57 Nordhausen — Northeim — Géttingen bestehen Verbindungen aus der Regi-

on Nordthuringen in Richtung Goéttingen und Uber Herzberg (Harz) nach Braunschweig.

Die bestehenden Anbindungen von und nach Niedersachsen entsprechen dem Verkehrsbedarf

und sind fortzuschreiben.
Sachsen-Anhalt

Mit den Verbindungen des RE 10 Erfurt — Magdeburg und der RB 20 Eisenach — Erfurt — Halle

(Saale) ist ein der Verkehrsnachfrage entsprechendes Angebot vorhanden.

Handlungsbedarf besteht bei der RE-Linie 9 Kassel — Leinefelde — Nordhausen — Halle (Saale)
und der RB 75 Nordhausen — Halle (Saale). Hier entsprechen die heutigen Reisezeiten nicht

den Erfordernissen und sind durch notwendige Ausbaumalinahmen zu verkiirzen.

Zur besseren Verbindung der Regionen Mittelthiringen und Ostthiiringen mit Sachsen-Anhalt
werden Direktverbindungen von Erfurt bzw. Saalfeld — Jena nach Halle (Saale) (ggf. im Wech-

sel mit der Verbindung nach Leipzig) gepruft.
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Die touristischen Ziele im Harz sollen auch kunftig durch die Angebote der Harzer Schmalspur-
bahnen auf den Strecken von Nordhausen nach Drei Annen Hohne — Wernigerode sowie zum

Brocken bzw. nach Quedlinburg erschlossen werden.
Sachsen

Zur besseren Verbindung der Regionen Mittelthiringen und Ostthiringen mit der Region Leip-
zig werden Direktverbindungen von Erfurt bzw. Saalfeld — Jena nach Leipzig (ggf. im Wechsel

mit der Verbindung nach Halle (Saale)) geprift.

Nach Inbetriebnahme des City-Tunnels Leipzig zum Jahresfahrplan 2012 verbessern sich die
Verkehrsbeziehungen aus dem Landkreis Altenburger Land in die Stadt Leipzig. Durch die di-
rekte ErschlieRung der Innenstadt verkiirzen sich die Reisezeiten im Berufs- und im Freizeitver-
kehr. Dartber hinaus ist eine Verlangerung der bisherigen Linien in Richtung Flughafen Leip-

zig/Halle und Halle (Saale) vorgesehen.

Verbesserungswirdig ist die Anschlusssituation in Chemnitz von der Uberregional bedeutsamen
RE-Linie 1 Goéttingen — Erfurt — Gera — Zwickau/Chemnitz von/nach Dresden. Durch einen
grundlegenden Ausbau des Streckenabschnitts Ronneburg — GoRnitz — Glauchau fiir Neige-
technik soll neben einer deutlichen Verkirzung der Fahrzeit zwischen Gera und Chemnitz auch
eine Verbesserung der Anschlisse in Chemnitz erreicht werden. In Abstimmung mit dem be-
nachbarten Aufgabentrdger ist eine bedarfsorientierte Verdichtung im Abschnitt GoRnitz —

Glauchau maoglich.
Bayern

Der Ausbau der Strecke Neudietendorf — Grimmenthal wird zwischen Erfurt und Wurzburg zu
Reisezeitverkirzungen von ca. 20 Minuten fiihren. Die Verlangerung der RE-Linie 31 Saalfeld —
Lichtenfels bis Jena bzw. bis NUrnberg wird flr Ostthlringen eine verbesserte Angebotsqualitat
ergeben. Die zweistlindlich konzipierte RE-Linie 12 Gera — Hof — Regensburg flihrt zu mageb-
lichen Verbesserungen der Verbindung Ostthiuringens mit Bayern. Ab dem Jahresfahrplan 2012
werden auf der RE Linie 30 alle zwei Stunden direkte Fahrmdglichkeiten von Sonneberg nach
Nurnberg angeboten. In Abstimmung mit den zustandigen Aufgabentragern in Sachsen und
Bayern setzt sich Thiringen fir die Erhaltung der vierstiindlichen schnellen RE-Verbindung

Leipzig — Altenburg — Plauen — Hof ein.
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4.2 Entwicklung der Verkehrsnachfrage

Zur Abschatzung der Verkehrsnachfrage im Jahr 2012 wurden die prognoserelevanten Maf3-
nahmen des Zielkonzepts und die soziodemografische Entwicklung berlcksichtigt. Wesentliche

Einflussfaktoren auf die Entwicklung der Verkehrsnachfrage sind u. a.:

Einwohnerentwicklung
Soziodemografische Entwicklungen

Entwicklung der Angebotsstruktur (Anzahl der angebotenen Fahrten, Takt)

o aaga

Entwicklung der Reisegeschwindigkeit

Demnach wird die Einwohnerzahl (Anlage 9) im Freistaat von 2006 bis zum Jahr 2012 um
4,1 % auf ca. 2,217 Mio. zurickgehen, der Schilerrickgang betragt 5 %. Im Norden und Osten
des Landes wird der Bevolkerungsriickgang am deutlichsten ausfallen. Hier sind zum Teil Ver-
luste von Uber 6 % zu erwarten. Im Gegensatz dazu wird in den Stadten Jena, Weimar und Ei-

senach eine Zunahme der Einwohnerzahl prognostiziert.

Die Zahl der Erwerbstatigen wird nach Prognosen vorraussichtlich gleichfalls zurickgehen.
Dieser Ruckgang fallt jedoch etwas geringer aus als bei der Einwohnerzahl # Feinraumigere

Angaben sind hierzu jedoch nicht verfugbar.

Die Verkehrsnachfrage im Regionalverkehr des Freistaats Thiringen wird bis zum Jahr 2012
bei leichten Rickgangen (ca. 0,9 %) relativ konstant bleiben. Dabei kdnnen die negativen Ent-
wicklungen aufgrund der soziodemografischen Faktoren in weiten Teilen ausgeglichen werden.
Allein der Ruckgang der Einwohner- und Beschaftigtenzahlen hatte dabei zu erheblichen Ruck-

gangen geflhrt.

2 Info Institut fiir Wirtschaftsforschung u. a.: Regionalisierte Strukturdatenprognose fiir das Jahr 2015 mit Zwi-

schenwerten fiir 2005, 2010 sowie einen Ausblick fiir 2025, Miinchen 1999.
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Fir die einzelnen Planungsregionen ergibt sich daraus folgendes Bild:

Mittelthiiringen

Die hauptsachlichen Veranderungen in der Verkehrsnachfrage ergeben sich durch die Ange-
botsverbesserungen zwischen Erfurt und Jena. Der SPNV auf dieser Achse wird dadurch weiter

gestarkt. Demzufolge sind nachfrageseitig Steigerungen auf dieser Relation zu erwarten.

Nordthiiringen

Die geplanten Fahrzeitverkirzungen und Direktverbindungen wirken sich positiv auf die ver-

kehrliche Entwicklung insbesondere der Achse Halle (Saale) — Nordhausen — Kassel aus.

Ostthiiringen

Eine positive Nachfrageentwicklung wird prognostiziert durch die direkte und schnelle Anbin-
dung der Region Altenburger Land an die Thiringer Stadtekette sowie Reisezeitverkirzungen

zwischen Leipzig, Gera und Mehltheuer.

Siidwestthiiringen

Die vorgesehenen Reisezeitverkirzungen nach Ausbau der Strecke Neudietendorf — Grimmen-
thal — Wurzburg fuhren zu einem Anstieg der Verkehrsnachfrage. Reisezeitverklrzungen zwi-
schen Wernshausen und Zella-Mehlis sowie die Verlangerung der Linie bis Suhl fuhren zu einer

deutlichen Nachfragesteigerung in dieser Relation.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass unter den angegebenen Rahmenbedingungen
die zu erwartenden Fahrgastrickgange aufgrund der Entwicklung soziodemografischer Fakto-
ren teilweise durch Umsetzung der im Zielkonzept formulierten Mallhahmen aufgefangen wer-
den koénnen. Innerhalb der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans kann daher von einer relativen

Konstanz der Entwicklung ausgegangen werden.
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4.3 Infrastruktur

Streckeninfrastruktur

Zur Umsetzung des Zielkonzepts in den Jahren 2008 — 2012 sind insbesondere folgende Mal3-

nahmen zum weiteren Ausbau sowie Erhalt der Leistungsfahigkeit der Infrastruktur erforderlich:

O fur Strecken im Regionalnetz

= Erfurt — Wurzburg: Neigetechnikausbau (Vmax = 160 km/h)

= Erfurt — Nordhausen:
Sanierung und Modernisierung der Strecke sowie Anhebung der Geschwindigkeit auf
Vmax = 120 km/h

= Leipzig — Zeitz — Gera:
Modernisierung der Sicherungstechnik und sonstige geschwindigkeitserhdhende Mal}-
nahmen

= Gera - Weida — Saalfeld:
Beseitigung von Mangelstellen; Prifung geschwindigkeitserhbhender Mallnahmen

=  Weida — Zeulenroda — Mehltheuer:
Geschwindigkeitsanhebung auf 80 km/h, Beseitigung von Mangelstellen, Modernisie-
rung und Anpassung von Bahnlibergangen entlang der Strecke

= Wernshausen — Schmalkalden — Zella-Mehlis:
Durchgehende Geschwindigkeitsanhebung auf 60 km/h

= Sommerda — Grof3heringen: Geschwindigkeitserhohung auf 80 km/h, Modernisierung
der Sicherungstechnik

= Hockeroda — Lobenstein — Blankenstein: Beseitigung von Mangelstellen, insbesondere
im Bahnhof Lobenstein, Geschwindigkeitserhéhung auf 60 km/h

= Eisenach — Meiningen — Eisfeld: Durchgehende Geschwindigkeitsanhebung auf 100
km/h

= Kihnhausen — Bad Langensalza: Geschwindigkeitsanhebung auf 80 km/h

=  Weimar — Kranichfeld: Prufung von MaRnahmen zur Verkirzung der Wendezeit in
Weimar Berkaer Bf.

= Orlaminde — Pdlneck unt. Bf: Verkirzung der Fahrzeit

= Gotha — Grafenroda: Verkirzung der Fahrzeit
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o

fur Strecken im Fern- und Ballungsnetz

= Ausbau Knoten Erfurt im Rahmen VDE Nr. 8
= Mitte-Deutschland-Verbindung (Abschnitt Weimar — Gera — Glauchau):
abschnittsweiser zweigleisiger Ausbau, abschnittsweise grundhafte Sanierung und
Neigetechnikausbau (Vmax = 140 km/h)

= Halle (Saale) — Nordhausen — Eichenberg:

Beseitigung von Mangelstellen und Geschwindigkeitserhéhung

Handlungsbedarf besteht bei der Modernisierung der Sicherungstechnik im Regionalnetz. Einen

Schwerpunkt stellt die Sicherung der Bahnibergange, insbesondere der Umbau der noch be-

stehenden Altanlagen, dar. Dabei ist auch unter dem Gesichtspunkt der Kostensenkung und

der Erhéhung der Sicherheit unter Beteiligung der Kommunen die Beseitigung von gering fre-

quentierten Bahnibergangen zu prifen. Diese Malnahmen tragen dazu bei, dass die Reisege-

schwindigkeit im Regionalnetz angehoben werden kann.

Durch vorbeugende Instandhaltung kdnnen Mangelstellen im Netz vermieden und damit eine

hohe Fahrplanstabilitat erreicht werden.

Die DB Netz AG plant folgende MaRnahmen im Zeitraum bis 2012.%:

530

540

541

546

Verlauf

Leipzig — Altenburg —
Zwickau / Reichen-
bach — Plauen — Hof

Gera — Gonitz —
Altenburg / Zwickau /
Chemnitz

Gera — Greiz — Plau-
en — Weischlitz

Gera — Weida —
Mehltheuer — Hof

MaRnahme

Gleiserneuerung, Erneuerung

Auswirkungen
(Kapazitat, Fahrzeit-

reduzierung,
Fahrplanstabilitat)

Fahrzeitreduzierung
(jedoch groRteils zum

Realisierung
(2008 - 2012),
vsl. bis

von Briickenbauwerken Ausgleich von benach- = 2010 — 2012
barten BaumalRnahmen
und Einschrankungen)
ESTW Plauen und Licken- Fahrzeitreduzierung, vsl. bis
schluss Neigetechnik Kapazitatserhdhung 06.2009
Untergrunderttichtigung und . .
Aufnahme des Neigetechnik- Fahrze:wt.reduz{.erung, 2010 — 2012
X Kapazitatserhéhung
Betriebs
Briickensanierungen Beibehaltung der 2009/2010

Erhdéhung Vyax auf 80 km/h
(Weida — Pdllwitz)

Streckenklasse

Fahrzeitreduzierung

2009 (— 2012)

25

DB Netz AG.
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Auswirkungen
(Kapazitat, Fahrzeit-

Realisierung

Verlauf MaRnahme : (2008 - 2012),
reduzierung, .
Fahrplanstabilitt) vsl. bis
Saalfeld — Blanken- Oberbauarbeiten, Erhéhung Fahrplanstabilitat,
57 stein Vinae @UF 60 km/h Durchlassfahigkeit 2008 — 2010
. Fahrplanstabilitat/
- Naumburg — Jena — Gleiserneuerung, u. a. Erhalt der Verfigbarkeit 2008 — 2010
Saalfeld i 5 itz —
Blockverdichtung Gdschwitz Kapazititserhdhung 2012
Camburg
i Optimierung Spurplan Ausfahrt . .
565 Erfurt _c\s/\/emar — Weimar Richtung Jena Fahrzeitreduzierung 2009
ena—era teilweise 2-gleisiger Ausbau  Kapazititserhdhung 2009 — 2012
Erfurt — Arnstadt — . . Fahrzeitreduzierung um
570  Meiningen (- \';‘Veu'?:;‘jfh”'k‘AUSba” Erfurt = 50 min auf 2:20 h Erfurt  12/2008
Schweinfurt) 9 — Wurzburg
Verlegung der Zug-
Wernshausen — kreuzung nach Stein-
573 | Schmalkalden — Zel- | Streckensanierung bach-Hallenberg, Ent- 2008
la-Mehlis fall der langen Aufent-
halte in Schmalkalden
Nordhausen — Sang- i
. . Fahrplanstabilitat/
590 erhausen — Halle Bruckensanierungen Erhalt der Verfiigbarkeit 2011
(Saale)
Sangerhausen — Er- . . Fahrplanstabilitat/
595 furt Briickensanierungen Erhalt der Verfigbarkeit 2011
603 Erfurt — Kilhnhausen  Erhéhung Vi,.x auf bis Fahrzeitreduzierung um 2009
— Bad Langensalza zu 80 km/h mehr als 5 min
Meiningen / Grimmen- : . .
815  thal — Bad Neustadt — Fertigstellung Ne|g"etechn|k- Fahrzeitreduzierung 12/08
; ausbau Erfurt — Wirzburg
Schweinfurt
Tabelle 4-5: Geplante AusbaumaBBnahmen der DB Netz AG 2008 — 2012

Zur Umsetzung des Zielkonzepts sind mehr Infrastrukturmaf3nahmen erforderlich, als die von

der DB Netz AG bisher geplanten Vorhaben. Daher wird der Freistaat als Aufgabentrager fir

den SPNV weitere MaRnahmen einfordern und bietet im Rahmen des bestehenden Forderpro-

gramms entsprechende finanzielle Unterstitzung an.
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Zugangsstellenkonzept

Die weitere Aufwertung der Zugangsstellen zum SPNV-Netz (Bahnhofe und Haltepunkte) ein-
schliel3lich ihres Umfeldes ist neben der Verbesserung des Verkehrsangebots ein wesentliches
Element zur Erhéhung der Attraktivitat des SPNV. Dazu gehéren ein ansprechendes Erschei-
nungsbild und ein guter Zustand der baulichen Anlagen, wobei vor allem auch dem Sicherheits-

empfinden der Fahrgaste Rechnung zu tragen ist.

Bei Neu- und Ausbau von Zugangsstellen sollen die in Anlage 13 genannten funktionalen Quali-
tatsstandards berticksichtigt werden. Grundsatzlich ist entsprechend den gesetzlichen Rah-

menbedingungen ein barrierefreier Zugang zu gewahrleisten.

Fur die Verknipfung mit dem Individualverkehr sind nach Mdéglichkeit Abstellplatze flr Pkw und
Fahrrader bereit zu stellen. Fiir die Verknipfung mit dem OPNV sind an den Aufkommens-

schwerpunkten die Anlagen mit mdglichst kurzen und barrierefreien Wegen zu gestalten.

Nach den Ermittlungen der DB Station&Service AG besteht auf Uber 50 % der Bahnhéfe Hand-

lungsbedarf mit unterschiedlichen Prioritaten zur

O Verbesserung des Erscheinungsbildes der Empfangsgebaude und Verkehrsstationen, des
baulichen Zustands der Empfangsgebaude und Verkehrsanlagen sowie

O Herstellung der Barrierefreiheit.

Daruber hinaus ist festzustellen, dass die Ausstattung und der tatsachliche Zustand der Zu-
gangsstellen in weiten Teilen Thuringens nicht den zeitgemalen Ansprichen entsprechen, dar-
unter befinden sich auch nachfragestarke Stationen wie Jena West und Gdschwitz. Dies betrifft
neben dem baulichen Zustand und Erscheinungsbild der Anlagen in erster Linie die Reisenden-
information Uber Aushange, Anzeiger und Lautsprecheransagen, insbesondere in Stérungsfal-

len.
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Auf folgenden Strecken ist die Prufung des Zugangsstellenkonzepts in verkehrlicher Hinsicht

(Verkirzung der Reisezeit, Optimierung der Anschlisse in den Knotenbahnhdéfen) vorgesehen:

a

Leipzig — Altenburg — GoRnitz — Werdau (KBS 530)
Gera — Altenburg (KBS 540)

Gera — Mehltheuer (KBS 546)

Leipzig — Zeitz — Gera (KBS 550)

Gera — Weida — Saalfeld (KBS 555)

Saalfeld — Blankenstein (KBS 557)

Erfurt — Sangerhausen (KBS 595)

Erfurt — Nordhausen (KBS 601)

Saalfeld — Probstzella (KBS 840)

aaooaoaaoaaoaaa

Bei schwach nachgefragten Zugangsstellen sollen unter Berlcksichtigung der Siedlungsent-
wicklung und der infrastrukturellen und verkehrlichen Rahmenbedingungen unter Einbeziehung

der jeweiligen Gebietskorperschaften Moglichkeiten zur Nachfragesteigerung gepruft werden.

Einen Schwerpunkt bilden dabei die Zugangsstellen®®, bei denen die Anzahl der taglichen Ein-

und Aussteiger unter 20 Personen/Tag (Mo-Fr) liegt.

Bis zum Jahr 2012 sollen die Bahnhofe Jena West und Géschwitz umfassend saniert und zu
VerknlUpfungsstellen ausgebaut werden. Der Freistaat beabsichtigt, diese MaRnahmen der DB
Station&Service AG auch finanziell zu unterstitzen. Der Bau neuer Stationen ist im Planungs-
zeitraum der 2. Fortschreibung des Nahverkehrsplans 2008 — 2012 nicht prioritar vorgesehen.
In Einzelfallen ist aber in Abhangigkeit von der Entwicklung der Siedlungsstruktur zu prufen, ob
durch die Verlegung bestehender Haltepunkte oder die Einrichtung neuer Zugangsstellen zu-

satzliche Potenziale fir den SPNV erschlossen werden konnen.

% Siehe Anlage 10.
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4.4 Regionale StPNV-Angebote

In Ergdnzung zum SPNV-Angebot des Freistaats Thuringen sind in den Relationen der landes-

bedeutsamen Entwicklungsachsen, aber auch fur Verbindungen zwischen Mittelzentren bzw. zu

Oberzentren, die nicht durch SPNV-Linien erschlossen werden, erganzende Buslinien vorzuse-

hen. Hier sind in Zusammenarbeit mit den kommunalen Aufgabentragern auf der Grundlage

ihrer Nahverkehrsplane entsprechende nachfrageorientierte Verkehrsangebote zu starken bzw.

zu entwickeln. Das betrifft insbesondere die Achsen bzw. Verbindungen:

a
a

Schleiz — Zeulenroda mit einer Verknipfung zum SPNV in Richtung Gera

Schleiz — Stadtroda — Jena mit Anschluss an die Mitte-Deutschland-Verbindung in Stadtro-
da und in Jena Paradies an den ICE in/aus Richtung Leipzig/Berlin

Schleiz — Plauen/Hof (mit Verknipfung zum SPNV in Schonberg)

Neuhaus — Saalfeld (mit Verknipfung zum SPNV in Neuhaus und mit Anschluss zum Nah-
und Fernverkehr in Saalfeld)

Rudolstadt — Bad Blankenburg — llmenau mit Anschluss an den SPNV in Rottenbach und
lImenau

Eisenberg — Crossen (mit Verknupfung zum SPNV nach Leipzig)

Eisenberg — Hermsdorf-Klosterlausnitz (mit Verknupfung zum SPNV nach Erfurt)

Eisenach — Muhlhausen — Sondershausen (mit Verknupfung mit dem Fern- und Nahverkehr
in Eisenach) sowie

Sondershausen — Bad Frankenhausen — Artern — RoRleben — Nebra (mit Verknipfung zum

SPNV in Sondershausen, Artern, Heldrungen und Nebra)

Hinsichtlich der Anschlussgestaltung soll eine Orientierung am Takt des SPNV erfolgen, um

kurze Ubergangszeiten zu gewahrleisten. Generell ist eine gemeinsame Vermarktung und Ver-

einheitlichung der Tarife anzustreben, um Kundenpotenziale gezielt anzusprechen.

69



4.5 Verkniipfung der Verkehrstrager

Verkniipfung SPNV — StPNV

Die ErschlieRung aller Landesteile Thiringens durch den OPNV wird durch eine Verkniipfung
des SPNV mit dem StPNV gewahrleistet. In allen Ober- und Mittelzentren bestehen Umsteige-
mdglichkeiten zwischen Bahn und Bus. Entscheidend fiir die Qualitat der Verkehrsangebote ist
jedoch auch die Fahrplangestaltung mit der Gewahrleistung kurzer Ubergangszeiten als Vor-
aussetzung flr eine kurze Reisezeit und damit eine hohe Atftraktivitat und Akzeptanz des
OPNV. Ein besonderes Augenmerk ist angesichts der geringeren Angebotsdichte im regionalen
Busverkehr am Wochenende auf die Verknlpfung zwischen Bahn und Bus zu legen, insbeson-

dere auch unter dem Aspekt der besseren ErschlielRung touristischer Ziele.

Eine Gesamtlbersicht der Verknlpfungspunkte mit Angaben zur ortlichen Lage der Bahnhofe

und zentralen Bushaltestellen enthalt Anlage 12.

Verkniipfung mit dem Individualverkehr

Um den Einzugsbereich der Bahnhofe und Haltepunkte Gber den fulllaufigen Bereich hinaus zu
erweitern, sollen Verknipfungen zum MIV und Fahrradverkehr geschaffen werden. Dies wird
vorrangig dort als sinnvoll angesehen, wo im SPNV eine hohe Taktdichte angeboten und kon-

kurrenzfahige Reisezeiten erreicht werden.

Die Ausgestaltung der Verknupfungsstellen sollte der jeweiligen verkehrlichen Funktion der Zu-

gangsstellen entsprechen und im Wesentlichen folgende Elemente beinhalten:

O Einbindung der SPNV-Zugangsstellen in das Stra3en- und Radwegenetz
O Parkplatze und Fahrradabstellanlagen

3O Information und Wegweisung
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Park+Ride (P+R)

An einer Vielzahl von Zugangsstellen bestehen bereits Abstellmoglichkeiten fur Kraftfahrzeuge.

Allerdings entsprechen diese haufig noch nicht dem Standard einer nutzergerechten P+R-

Anlage.”

In Auswertung der Pendlerverflechtungen haben insgesamt 93 Zugangsstellen eine besondere

verkehrliche Bedeutung. Von den 93 Standorten haben 38 keinen oder nur geringfigigen Hand-

lungsbedarf wie Markierung und Beschilderung. Die verbleibenden 55 Zugangsstellen wurden

in drei Kategorien unterschiedlicher Dringlichkeit eingeteilt:

3O Vordringlicher Bedarf (gravierende bauliche Mangel, deutlich zu geringe Stellplatzanzahl)

an 28 Zugangsstellen

3 Dringlicher Bedarf an 19 Zugangsstellen

O Weiterer Bedarf an 8 Zugangsstellen

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Einteilung der 55 Zugangsstellen mit Handlungsbedarf nach

den drei Kategorien der Machbarkeitsstudie:

Vordringlicher Bedarf

Dringlicher Bedarf

Weiterer Bedarf

Apolda, Arnstadt Hbf, Bad Salzungen, Camburg, Gérsbach,
Go6Rnitz, Gotha, Greufien, Grimmenthal, Heldrungen, Herin-
gen/Helme, Kahla, Kdlleda, Kraftsdorf, Krélpa-Ranis, Lauscha,
Leutenberg, Neudietendorf, Orlamiinde, Pél3neck unterer
Bahnhof, Rudolstadt, Saalfeld (Saale), Steinach, Steinbach-
Hallenberg, Suhl, Uhlstadt, Wipperdorf, Zella-Mehlis

Bad Késtritz, Bad Sulza, Bleicherode Ost, Eisenach, Georgen-
thal, Gro3heringen, GroRrudestedt, Heilbad Heiligenstadt,
Kaulsdorf, Niedersachswerfen, Ohrdruf, Rothenstein (Saale),
Schoénau (Horsel), Stadtilm, Stadtroda, Strauf¥furt, Vieselbach,
Wutha-Farnroda, Zeulenroda unterer Bahnhof

Bad Blankenburg, Breitungen, Eisfeld, Elxleben, Schmalin,
Soémmerda, Unterwellenborn, Wasungen

Tabelle 4-6: Zugangsstellen mit Handlungsbedarf fiir P+R

27

Machbarkeitsstudie flir P+R - Anlagen im Freistaat Thiiringen.
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Bike+Ride (B+R)

An den Haltepunkten und Bahnhofen im Freistaat Thuringen bestehen oftmals keine oder nur
unzureichende B+R-Anlagen, die ein sicheres Abstellen der Fahrrader ermdglichen. Daher ent-
halt das Radverkehrskonzept flr den Freistaat Thiringen Standards und Planungsgrundlagen
fur B+R-Anlagen und die wichtigen OPNV-Zugangsstellen zum Radhauptnetz. Fir die B+R-
Anlagen gelten dabei folgende Ausflihrungsstandards, die im Radverkehrskonzept weiter

untersetzt sind:

gute Erreichbarkeit, Bahnsteignahe

Lage im offentlichen Blickfeld

Gewahrleistung der Standsicherheit

Wetterschutz (obligatorisch bei mehr als 50 Ein- und Aussteigern pro Werktag)
ausreichende Anzahl der Einstellflachen

Eignung fir alle Fahrradtypen

gute Zuganglichkeit des einzelnen Abstellplatzes

Fahrrad moglichst ebenerdig einstellbar

auouagaaaaaa

Beleuchtung

Die Ermittlung der Anzahl der erforderlichen Abstellanlagen erfolgt vereinfacht nach folgender

Kategorisierung in Abhangigkeit von der Anzahl der Bahnhofsnutzer:

O Fdr Bahnhdfe mit weniger als 100 Ein- und Aussteigern pro Werktag soll ein Mindestange-
bot in der GroRenordnung von funf Bike+Ride-Abstellplatzen vorgesehen werden.

O Bahnhoéfe mit 100 bis 250 Ein- und Aussteigern pro Werktag sollen mit jeweils etwa 10 Bi-
ke+Ride-Abstellplatzen ausgerustet werden.

O Fur alle anderen Bahnhofe sollen grundsatzlich Bike+Ride-Abstellplatze fur alle Nachfrager
(Zahlung der abgestellten Fahrrader) vorgehalten werden. Daruber hinaus ist eine Reserve
zur Abdeckung der Verkehrsspitzen sowie zur Unterbringung sich zusatzlich entwickelnder
Nachfrage in einer GrdoRRenordnung von 50 % der gezahlten Nachfrage vorzusehen. Bei
Bahnhofen mit mehr als 1.000 Ein- und Aussteigern pro Werktag ist diesbezlglich eine

Einzelfallprifung unerlasslich.

Weitere Ausflhrungen sind in der Radverkehrskonzeption enthalten.
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4.6 Tarifentwicklung

Die bestehenden Tarifangebote sind durch die Verkehrsunternehmen so weiter zu entwickeln,
dass sie attraktiv fur die Fahrgaste sind und einen Anreiz zur Nutzung des SPNV darstellen.
Neben einem Ubersichtlichen und einfachen Tarifsystem zahlt dazu auch, dass der SPNV fir
alle Personengruppen bezahlbar bleibt und damit seine Funktion zur Mobilitatssicherung wahr-
nehmen kann. Gleichzeitig ist auf eine angemessene Tarifergiebigkeit zu achten, um den Zu-

schussbedarf fur die offentliche Hand maoglichst gering zu halten.

Zur Verbesserung der Konkurrenzfahigkeit des OPNV kann auch die Schaffung von Tarifver-
binden und Tarifkooperationen beitragen. Damit kénnen vor allem Zugangshemmnisse abge-
baut und die Voraussetzungen flir eine bessere Verknupfung unterschiedlicher Verkehrsunter-

nehmen und Verkehrsmittel geschaffen werden.

Die bereits bestehenden tariflichen Kooperationsraume sind unter Berlicksichtigung der rele-

vanten Pendlerbeziehungen weiter zu entwickeln.

Hierbei ist zu beachten, dass den Fahrgasten ein einheitliches, transparentes und leicht ver-
standliches Tarif- und Vertriebssystem angeboten wird. Dabei sollen auch neue Vertriebswege,

z. B. E-Ticketing, Handy-Ticketing, bericksichtigt werden.

Die fur den Fahrgast kostenlose, landesweite Fahrradmitnahme soll sowohl aus touristischen
Grunden als auch als Anreiz flr Pendler unbedingt erhalten bleiben. Nach Mdglichkeit wird sie
auf den gesamten Geltungsbereich Uberregionaler Tarifangebote auch landertbergreifend
ausgedehnt. Die kostenlose Fahrradmitnahme vereinfacht fur den Nutzer den Zugang zum
SPNV erheblich, beseitigt eine Tarifschranke (auch landertbergreifend) und kann so neue

Fahrgéaste gewinnen.
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4.7 Service

Der Freistaat Thuringen misst Service und Qualitat bei der Leistungserbringung im SPNV einen
hohen Stellenwert bei. Grundvoraussetzung daflr ist die Einhaltung der in den Verkehrsvertra-
gen festgelegten Qualitdtsstandards in den Bereichen Information, Sicherheit und Sauberkeit
durch die EVU. Die Belange mobilitdtseingeschrankter Personen mussen besondere Berlck-
sichtigung erfahren. Die Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 des Europaischen Parlaments und
des Rates (ABI. L 315/14) Uber die Rechte und Pflichten der Fahrgaste im Eisenbahnverkehr
wird mit ihrem grundsatzlichen In-Kraft-Treten am 03.12.2009 einen wichtigen Rechtsrahmen
setzen. In den kommenden Jahren ist der barrierefreie Ausbau der Zugangsstellen, der Einsatz
barrierefreier Fahrzeuge und Informationssysteme weiter voran zu treiben. Soweit ein barriere-
freier Ein- und Ausstieg noch nicht gewahrleistet ist, soll auf den entsprechenden Zugangsstel-
len nach Moglichkeit durch Servicepersonal Hilfe geleistet werden. Die zu beachtenden Quali-

tatsziele und Standards sind in den Anlagen 13 bis 15 dargestellt.

Bereits vor dem Antritt der Reise soll der Fahrgast die Moglichkeit erhalten, sich Gber verschie-
dene Kommunikationswege informieren zu kdnnen. Daher hat auch der Freistaat Thuringen ein
landesweites und verkehrstrageribergreifendes Fahrplaninformationssystem im Internet
(www.fahrplanauskunft-thueringen.de) initiiert. Zukinftig soll dieses System weiter ausgebaut
werden. Weiterhin sollte durch die EVU eine kostenlose bzw. kostenglnstige Servicehotline
angeboten werden, um den Reisenden bei Fragen und Anregungen eine unkomplizierte Kon-

taktaufnahme zu ermdglichen.

An den Zugangsstellen zum SPNV sind Informationen zu Fahrplanen und etwaigen Fahrplan-
abweichungen sowie Tarifinformation und Orts- und Umgebungsplane vorzuhalten. Neben dy-
namischen Fahrgastinformationssystemen (optisch und akustisch) sollen an gréReren Bahnho-
fen sowie an wichtigen Umsteigepunkten auch personenbediente Fahrkartenverkaufsstellen
und Servicepoints vorgehalten werden, um Fahrplanauskiinfte und Fahrscheine auch in Verbin-
dung mit einer persénlichen Beratung zu erhalten. Um eine Information im Stérungsfall (Verspa-
tungen und Zugausfalle) sicherstellen zu kénnen, sollen an mdéglichst allen Zugangsstellen in
Thiringen Lautsprecherdurchsagen ermoglicht werden. An gréReren Knotenbahnhofen ist zu-
dem der Einsatz mobiler Serviceteams winschenswert, um insbesondere die Anforderungen

mobilitatseingeschrankter Fahrgaste berlcksichtigen zu kénnen.

RE- und langlaufende RB-Linien sollen mit einem Zugbegleiter besetzt werden, der die Aufga-

ben der Fahrgastinformation, Stérungs- und Notfallmanagement, Anmeldung von Ubergangs-
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reisenden (Anschlusssicherung), Tarifinformation und Vertrieb, Sauberkeit, Fahrgastbetreuung
und Hilfestellung fur mobilitatseingeschrankte Personen Ubernehmen kann. In allen anderen
Nahverkehrszigen soll zumindest auf Teilabschnitten Servicepersonal anwesend sein, um ne-
ben Fahrausweisverkauf und -prifung auch fir Auskinfte zur Verfigung zu stehen. Mobiles
Catering bzw. Automaten im Zug tragen dazu bei, dass SPNV-Angebot attraktiver zu gestalten.
Weitere Serviceleistungen in den Fahrzeugen, z. B. Tageszeitungen am Platz sowie die Aus-

ristung von Steckdosen flir Laptops, MP3-Player oder ahnliches sind weiter zu verfolgen.

Der Freistaat Thuringen legt bei der Neuvergabe von SPNV-Leistungen besonderen Wert auf
einen Qualitatswettbewerb. Der einfache und unkomplizierte Fahrscheinerwerb hat dabei eine
hohe Bedeutung. Neben personenbedienten Verkauf auf gréReren Stationen ist durch das Ser-
vicepersonal im Zug und/oder Uber Automaten im Zug ein Fahrscheinerwerb ohne Aufpreis si-
cherzustellen. Darliber hinaus stellen Plnktlichkeit, umfassende Informationen, Sauberkeit und
ausreichende Sitzplatzkapazitaten Kernpunkte dar, die in den jeweiligen Verkehrsvertragen

konkretisiert und festgelegt werden.
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5 VERGABE VON SPNV-LEISTUNGEN



5 Vergabe von SPNV-Leistungen

5.1 Rechtliche Grundlagen

Den Rechtsrahmen fir die Bestellung von Eisenbahnverkehrsleistungen bildet das nationale
Vergaberecht, das seinerseits eine Umsetzung des europaischen Vergaberechts ist (Richtlinie
2004/18/EG)®.

Nach den Regelungen des GWB? (§§ 97 ff.), der Vergabeverordnung (VgV)* (§ 4) und der
VOL/A* sind Eisenbahnverkehrsleistungen Dienstleistungen gemaR §§ 1, 1a Nr. 2 Abs. 2
VOL/A der Kategorie 18 (Eisenbahnen) des Anhangs | B VOL/A, die nach den Bestimmungen
der Basisparagraphen und den §§ 8a und 28a VOL/A in einem transparenten Verfahren wett-

bewerblich vergeben werden mussen.

Zudem regelt auch das AEG* Bestellungen gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen durch den
Aufgabentrager. Nach § 15 Abs. 2 AEG konnen die Aufgabentrager SPNV-Leistungen aus-

schreiben.

Die Verkehrsministerkonferenz hat in diesem rechtlichen Spannungsverhaltnis die Selbstver-
pflichtung zur Vergabe kunftiger SPNV-Leistungen in einem transparenten und nichtdiskriminie-
renden Verfahren® beschlossen. Daher sollten grundsatzlich alle kiinftigen Vergaben von

SPNV-Leistungen nach vergaberechtlichen Kriterien ausgestaltet sein.

2 Richtlinie 2004/18/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 31.03.2004 (iber die Koordinierung der
Verfahren zur Vergabe offentlicher Bauauftrdge, Lieferauftrdge und Dienstleistungsauftrdge (ABI. L 134/114
vom 30.04.2004).

Gesetz gegen Wettbewerbsbeschrdnkungen in der Fassung der Bekanntmachung vom 15.07.2005 (BGBI. | S.
2114), zuletzt gedndert durch Art. 7 Abs. 11 des Gesetzes vom 26.03.2997 (BGBI. | S. 358).

Verordnung lber die Vergabe von Auftrdgen in der Fassung der Bekanntmachung vom 11.02.2003 (BGBI. I S.
169), zuletzt gedndert durch Art.1 und 2 der Verordnung vom 23.10.2006 (BGBI. | S. 2343).

Verdingungsordnung fiir Leistungen - Teil A in der Bekanntmachung der Neufassung vom 06.04.2006 (BAnz.
vom 30.05.2006 S. 1).

%2 Allgemeines Eisenbahngesetz vom 27.12.1993 (BGB,. | S. 2378, 2396, (1994 S. 2439)), zuletzt gedndert durch
das Gesetz vom 16.07.2007 (BGBI. | S. 1383).

Nach dem VMK-Beschluss vom 17.02.2006 soll Transparenz und Nichtdiskriminierung ,entweder durch ein
férmliches Vergabeverfahren oder durch ein geeignetes und zulédssiges Verfahren, das transparent und nicht-
diskriminierend ist, erreicht” werden. Beabsichtigt ein Aufgabentrdger SPNV-Leistungen zu vergeben, soll die-
ses grundsétzlich liber eine europaweite Veréffentlichung im Amtsblatt der Européischen Union (Supplement S)
bekannt gemacht werden.

29
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Das Inkrafttreten der neuen Verordnung (EG) Nr. 1370/07 am 03.12.2009 andert daran nichts,
da nationale Vorschriften, soweit diese ein Vergabeverfahren fur den SPNV vorschreiben, hier
Vorrang genieRen (Art, 5 Abs. 6 der Verordnung (EG) Nr. 1370/07) **.

Leistungen im SPNV kénnen im Ausnahmefall (§ 4 Abs. 3 VgV; Art. 5 Abs. 6 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/07) direkt vergeben werden. Es ist jedoch zu beachten, dass auch bei der Direkt-
vergabe die Transparenz des Verfahrens gewahrleistet sein muss. Die Absicht der Direktverga-
be muss rechtzeitig im EU-Amtsblatt verdffentlicht werden, um Wettbewerbern die Mdglichkeit

zur Einreichung eigener Vorschlage zu geben.

Diese Vorgaben 6ffnen insbesondere den Weg zur rechtssicheren Gestaltung des Ubergangs in
den Wettbewerb.

Vergabeverfahren

Dem Freistaat stehen zur Vergabe der Leistungen verschiedene Verfahren zur Auswahl.
Grundsatzlich anzuwenden ist das offene Verfahren nach § 101 Abs. 2 GWB, bei dem zum
Zeitpunkt der Veroéffentlichung der Ausschreibung und Aufforderung zur Angebotsabgabe in
derselben der Leistungsgegenstand abschliellend und umfassend beschrieben sein muss und
der Bieter darauf hin ein Angebot abzugeben hat. Ein solches Verfahren erfordert ausreichende

Kenntnis Uber den Leistungsgegenstand.

Soweit bestimmte vertragliche Spezifikationen vorab nicht zu definieren sind, kann gemaf
§ 101 Abs. 4 GWB in Verbindung mit § 3 a Nr. 1 Abs. 5 ¢) VOL/A das Verhandlungsverfahren
gewahlt werden. Dann wird, nach einer Vorauswahl von Bietern im Rahmen eines Teilnahme-
wettbewerbs, mit denjenigen Bietern, die das beste Angebot abgegeben haben, Uber die vorab
unklaren Bestandteile verhandelt. Das beste Angebot aus den Verhandlungen erhalt dann den
Zuschlag. Dieses Verfahren bietet sich insbesondere bei komplexen Verfahren an, bei denen
bestimmte Leistungsanforderungen und Rahmenbedingungen nicht konkret beschrieben wer-

den konnen.

% Esist zudem zu beachten, dass im Erwégungsgrund 20 der PSOR (Public Service Obligation Regulation) auch

bei einer Direktvergabe nach MalRgabe des Art. 5 Abs. 6 der VO (EG) Nr. 1370/07 bestimmte Mindeststandards
der Transparenz und Diskriminierungsfreiheit, die direkt aus dem EG-Vertrag herriihren, vorausgesetzt werden.
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Vertragsarten
Generell kdnnen mit den EVU so genannte Brutto- oder Nettovertrage abgeschlossen werden.

Bei Bruttovertragen werden Fahrgelderl6se beim EVU nur kassentechnisch wirksam, im Ergeb-
nis flieRen sie unmittelbar an den Aufgabentrager weiter bzw. werden mit vertraglich vereinbar-
tem Leistungsentgelt verrechnet. Bei Bruttovertragen tragt der Aufgabentrager das Erlosrisiko.
Das bedingt, dass sich eine Fahrgastorientierung fir die EVU nicht auszahlt. Als Variante des
Bruttovertrages steht der Anreizvertrag zur Verflgung. Dort werden vertraglich positive oder
negative Anreize (Bonus oder Malus) fixiert, die dem EVU trotz Abfihrung der Fahrgeldeinnah-
men spezifische Anreize setzen, Kunden aus eigenem wirtschaftlichem Interesse zu halten

bzw. neue zu gewinnen.

Nettovertrage zeichnen sich dadurch aus, dass die EVU neben einem vertraglich vereinbarten
festen Leistungsentgelt die Ertrage aus der Leistungserbringung vereinnahmen (z. B. Fahrgeld-
einnahmen). Fur die Kalkulation der Einnahmen muss der Aufgabentrager belastbare Daten
Uber die Verkehrsnachfrage zum Zeitpunkt der Ausschreibung sowie entsprechende Grundla-

gen flr die Prognosen zur Verfigung stellen.

Nettovertrage er6ffnen dem EVU groRere Gestaltungsspielraume und schaffen entsprechende
Anreize zur Steigerung der Fahrgastzahlen. Die Aufgabentrager haben Uber die Vertragslaufzeit

eine hohere Planungssicherheit im Hinblick auf die Hohe der Leistungsentgelte.

Derzeit sind in Thiringen nur Nettovertrage abgeschlossen. Der Freistaat Tharingen befurwor-
tet auch kinftig grundsatzlich diese Vertragsart, um das unternehmerische Handeln zu férdern
und das Know-how der Unternehmen im Sinne einer groRtmaoglichen Kundenorientierung ein-

zusetzen.

Netzbildung

Das Vergaberecht gibt keine spezifischen Anforderungen hinsichtlich der Netzbildung vor. Nach
§ 5 Nr. 1 VOL/A ist lediglich zu beachten, dass eine Leistung in Losen ausgeschrieben werden
soll, soweit dies zweckmafig ist. Dies soll kleinen und mittleren Unternehmen die Teilnahme am
Wettbewerb ermdéglichen. Da eine Losaufteilung unter dem Vorbehalt der ZweckmaRigkeit
steht, sind planerische, verkehrswirtschaftliche und technische Gesichtspunkte sowie Interes-
sen der benachbarten Aufgabentrager zu beachten. Bei mehreren beteiligten Aufgabentragern
wird die Federfiihrung fir die Vergabe entsprechend dem Leistungsanteil einvernehmlich fest-

gelegt.
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Die Erfahrungen zeigen, dass das Leistungsvolumen eines Netzes Ublicherweise nicht unter 2

Mio. Zkm pro Jahr und nicht deutlich Uber 5 Mio. Zkm pro Jahr liegen sollte.

Der konkrete Zuschnitt der Vergabenetze sollte sich, unter Berlcksichtigung der finanziellen
und organisatorischen Rahmenbedingungen, in erster Linie an den verkehrlichen und betriebli-
chen Gegebenheiten orientieren, um ein attraktives Angebot bei geringen Bestellerentgelten zu

erreichen.

Sonstige Vertragsinhalte

Der Freistaat als Aufgabentrager fir den SPNV schliel3t mit den beauftragen EVU Verkehrsver-
trage ab. Die Vertrage missen u. a. Aussagen zum Angebot bzw. Leistungsumfang, Besteller-
entgelt, Qualitdtsparametern und -controlling, Vertrieb und Marketing enthalten. Ebenso sind

linienbezogene Aussagen zur Einnahmen-, Kosten- und Fahrgastentwicklung erforderlich.

Um Anderungen der strukturellen und finanziellen Rahmenbedingungen zu beriicksichtigen,

mussen die Verkehrsvertrage entsprechende Steuerungsklauseln enthalten.

Harmonisierung der Vertragslaufzeiten

Da die Vertrage mit den einzelnen EVU nicht gleichzeitig auslaufen, ist eine Harmonisierung der
Vertragslaufzeiten erforderlich, um planerisch und verkehrswirtschaftlich sinnvolle Netze bilden
zu kénnen. Dazu sind auch Harmonisierungen mit abweichenden Vertragslaufzeiten benach-

barter Aufgabentrager erforderlich.

Um eine Harmonisierung der Laufzeiten aus planerischer und verkehrswirtschaftlicher Sicht zu
erreichen, kann der Freistaat fur einzelne Linien bestehende Vertrage mit EVU verlangern, um
so die Bildung zukunftiger Netze zu ermdglichen. Dabei ist zu beachten, dass eine solche Ver-

tragsverlangerung bis zu drei Jahren vergaberechtlich moglich ist (§ 4 Abs. 3 Ziff. 1 VgV).
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Vertragsverlangerung

Eine weitergehende Direktvergabe ist unter bestimmten Voraussetzungen zulassig, insbeson-
dere muss diese Direktvergabe mit einem stufenweisen Ubergang in den Wettbewerb verknlpft
sein und schlieBlich in einem wettbewerblichen Vergabeverfahren des dann neu gebildeten
Vergabenetzes minden (§ 4 Abs. 3 Ziff. 2 VgV). Diese Direktvergabe bedarf aber, um den An-
forderungen des EG-Vertrages hinsichtlich Transparenz und Nichtdiskriminierung zu genu-

gen®, eines transparenten Verfahrens, insbesondere einer Verdffentlichung im EG-Amtsblatt.

5.2 Vergabekonzeption

Grundlagen

Der Freistaat Thiringen bestellt SPNV-Leistungen derzeit bei sieben EVU auf der Basis von
langfristigen Verkehrsvertragen. Rechtzeitig vor Vertragsende missen die SPNV-Leistungen
vertraglich neu gebunden werden. Dabei sind die Verkehrsvertrage zu synchronisieren, um ver-

kehrlich, betrieblich, wirtschaftlich und organisatorisch sinnvoll abgegrenzte Netze zu definieren.

Die derzeit glltigen Verkehrsvertrage haben folgende Laufzeiten:

O Vogtlandbahn GmbH bis 12/2010
O DB Regio AG bis 12/2011
O  Erfurter Bahn GmbH bis 12/2013%
O Harzer Schmalspurbahnen GmbH bis 02/2015
O Sid-Tharingen-Bahn GmbH bis 12/2016
O cantus Verkehrsgesellschaft mbH bis 12/2016
O DB RegioNetz Verkehrs GmbH bis 12/2021

Bei der Neuvergabe der Leistungen ist auf Grund der zentralen Lage Thuringens und der Viel-
zahl bestehender landerlbergreifender Linien eine enge Abstimmung mit den Nachbarlandern
erforderlich. Dabei ist die Nahverkehrsplanung der benachbarten Aufgabentrager zu bertck-
sichtigen, insbesondere die Angebotsplanung, die Synchronisation der Verkehrsvertrage sowie

die Vorbereitung und Durchflihrung der Vergabeverfahren.

% Siehe dazu 2.1 und 5.1.1: Auch die Méglichkeit der Direktvergabe nach der PSOR (Art. 5 Abs. 6) hat diesen
Malstab einzuhalten.

% Linien der Erfurter Bahn in Nordthiringen. Verkehrsvertrag im Kissinger Stern lauft bis 12/2014.

82



Die Vergabekonzeption unterscheidet Verfahren, bei denen die FederfiUhrung auf Grund der
uberwiegenden Leistungsanteile beim Freistaat Thuringen liegt und solchen, bei denen sich
Thuringen am Verfahren des benachbarten Aufgabentragers beteiligt. Die Anlage 7 enthalt eine

grafische Ubersicht Uber die gewahlte Netzstruktur.

Die Konzeption geht von der heutigen Infrastruktur aus und berlcksichtigt die in Bau befindli-

chen und geplanten Ausbauvorhaben.

Ein weiteres Ziel des Freistaats ist es, moglichst homogene und raumlich abgegrenzte Netze zu
definieren, um die Tarif-, Vertriebs- und Marketingverantwortung zu bindeln. Aufgrund von Li-

nientberschneidungen muss im Einzelfall von diesem Grundsatz abgewichen werden.

Beim Netzzuschnitt spielen der Fahrzeugeinsatz und die Traktionsart eine besondere Rolle.
Durch einen moglichst einheitlichen Fahrzeugpark konnen die Werkstattkapazitaten und die
damit verbundenen Kompetenzen optimiert, die Kosten bei den EVU gesenkt und die Aufwen-
dungen fir den Aufgabentrager reduziert werden. Dabei sind der Fahrzeugeinsatz, der Zu-

schnitt und die Lage der Werkstatten originare Aufgabe der EVU.

Die netzbezogenen Zugkilometerangaben basieren auf einem normierten Fahrplanjahr und sind
als Anhaltswerte zu verstehen. Einzelleistungen kdénnen Uber den vorgesehenen Linienverlauf

hinaus verlangert werden.

Vergabenetze — Federfiihrung Freistaat Thiiringen

Der Freistaat Thiringen plant folgende sieben Vergabenetze:

O Nordthiringer Dieselnetz

Das Nordthuringer Dieselnetz umfasst vorrangig alle dieselbetriebenen SPNV-Leistungen noérd-
lich der Tharingischen Stadteachse. Konkret zdhlen hierzu die Verbindungen Erfurt / Gotha —
Leinefelde — Heiligenstadt — (Eichenberg — Kassel), Erfurt — Nordhausen, S6mmerda — Grof3he-
ringen, Frottstddt — Friedrichroda sowie Gotha — Grafenroda. Die Betriebsaufnahme (Ende
2013) wird durch die Vertragslaufzeit der Erfurter Bahn GmbH bestimmt. Es wird angestrebt, die

Vertragslaufzeit der DB Regio AG entsprechend zu harmonisieren.

Der Leistungsumfang in Thiringen betragt ca. 3,1 Mio. Zkm/a. Es ist eine Abstimmung mit den

Aufgabentragern in Hessen, Niedersachsen und Sachsen-Anhalt erforderlich.
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O Siidthiiringer Dieselnetz

Das Sudthuringer Dieselnetz umfasst mit Ausnahme der Neigetechniklinien Erfurt — Grimmen-
thal — Wirzburg / Meiningen Leistungen auf den Strecken Erfurt — limenau, Erfurt — Meiningen,
Wernshausen — Zella-Mehlis — Suhl, Eisenach — Meiningen — Sonneberg und Sonneberg —
Neuhaus am Rennweg. Die Betriebsaufnahme mit einem Leistungsumfang von ca. 3,6 Mio.

Zkm/a soll zum Fahrplanwechsel 2016/2017 erfolgen.

Bei der Erfurter Bahn GmbH ist eine Harmonisierung der Vertragslaufzeit vorgesehen.

O Ostthiiringer Dieselnetz

Das Ostthiringer Dieselnetz beinhaltet vorrangig die SPNV-Leistungen auf den Strecken Erfurt
— Jena — Gera, Weimar — Kranichfeld, Pélineck — Jena, Leipzig — Gera — Saalfeld / Zeulenroda,
Erfurt — Saalfeld und Saalfeld — Blankenstein. Der Leistungsumfang betragt ca. 3,7 Mio. Zkm/a.
Die Betriebsaufnahme soll in zwei Stufen erfolgen, beginnend im Dezember 2011. Es sind Ab-

stimmungen mit den Aufgabentragern in Sachsen und Sachsen-Anhalt erforderlich.

O Landerubergreifendes Elektro-Netz (E-Netz)

Das E-Netz beinhaltet die elektrisch betriebenen SPNV-Leistungen auf den Strecken Eisenach
— Erfurt — Gro3heringen — (Halle (Saale) / Leipzig), Saalfeld — Jena — GroRheringen / (Halle
(Saale) / Leipzig), Erfurt — Artern — (Sangerhausen) und (Halle (Saale)) — Nordhausen — Leine-
felde — (Kassel). Eine Neuvergabe der Leistungen kann auf Grund der Vertragslaufzeit in Sach-
sen-Anhalt frihestens zum Fahrplanwechsel 2015/2016 erfolgen. Der Leistungsumfang in Thi-
ringen betragt ca. 4,8 Mio. Zkm/a. Es sind Abstimmungen mit den Aufgabentragern in Sachsen-

Anhalt, Sachsen, Hessen und Niedersachsen erforderlich.

O Neigetechnik-Netz

Das Neigetechnik-Netz beinhaltet die SPNV-Leistungen auf den fir den Einsatz von Neigetech-
nik-Fahrzeugen ausgebauten Streckenabschnitten (Goéttingen) — Leinefelde — Erfurt — Jena —
Gera — Altenburg / (Chemnitz / Zwickau), Erfurt — Suhl — Meiningen / (Wirzburg) und Gera —
(Hof — Regensburg).

Der Leistungsumfang in Thiringen betragt ca. 3,7 Mio. Zkm/a. Es sind Abstimmungen mit den

Aufgabentragern in Niedersachsen, Sachsen und Bayern notwendig.

Eine Neuvergabe der Leistungen mit Neigetechnik-Fahrzeugen ist zum Fahrplanwechsel 2011/
2012 geplant.

84



O Harzer Schmalspurbahnen-Netz

Das Harzer Schmalspurbahnen-Netz umfasst die SPNV-Leistungen auf der Strecke Nordhau-
sen — lifeld und setzt den Einsatz von Schmalspurfahrzeugen voraus. Die bestehende Verknip-
fung mit dem StraRenbahnnetz der Stadt Nordhausen soll fortgesetzt werden. Die Neuvergabe

der Leistungen mit einem Umfang von ca. 0,14 Mio. Zkm/a soll zum Jahr 2015 erfolgen.

O OberweiBbacher Berg- und Schwarzatalbahn-Netz

Das Netz der OberweilRbacher Berg- und Schwarzatalbahn beinhaltet die SPNV-Leistungen auf
den Strecken Rottenbach — Katzhitte und Obstfelderschmiede — Cursdorf. Auf den Strecken-
abschnitten Obstfelderschmiede — Lichtenhain sowie Lichtenhain — Cursdorf kommen Fahrzeu-
ge mit speziellen Anforderungen zum Einsatz. Der Leistungsumfang betragt ca. 0,36 Mio.

Zkm/a. Eine Neuvergabe ist zum Jahr 2021 geplant.

Vergabenetze — Federfiihrung benachbarte Aufgabentrager

Zusammen mit den benachbarten Aufgabentragern sollen folgende sechs Netze im Wettbewerb

vergeben werden:

O Harz-Weser-Netz

Das Harz-Weser-Netz umfasst u. a. die SPNV-Leistungen auf der Strecke Nordhausen — Ellrich
— (Northeim). Die Federfuhrung fur dieses Vergabenetz obliegt dem Aufgabentrager in Nieder-
sachsen. Die Betriebsaufnahme wird zum Jahresfahrplan 2014/2015 durch die Vertragslaufzeit

in Niedersachsen bestimmt.

Der Leistungsumfang in Thiringen betragt ca. 0,19 Mio. Zkm/a. Der Vertrag mit der DB Regio
AG in Thiringen endet im Dezember 2011, so dass eine Harmonisierung der Vertragslaufzeit

erforderlich wird.
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O Kissinger-Stern-Netz

Das Kissinger-Stern-Netz beinhaltet die SPNV-Leistungen auf dem Thuringer Streckenabschnitt
der Strecke Meiningen — Schweinfurt mit einem Umfang von ca. 0,14 Mio. Zkm/a. Die Federfuh-
rung flr dieses Vergabenetz obliegt dem Aufgabentrager in Bayern. Die Neuvergabe wird zum
Fahrplanwechsel 2014/2015 notwendig.

O Vogtland-Netz

Die Thuringer SPNV-Leistungen auf der Strecke Gera — Greiz — Weischlitz sind Bestandteil des
Vogtland-Netzes. Die Federfiihrung flr dieses Vergabenetz obliegt dem Aufgabentrager in
Sachsen. Insofern wird die Betriebsaufnahme durch die Vertragslaufzeit in Sachsen bestimmt.
Eine Neuvergabe der Leistungen mit einem Umfang von ca. 0,48 Mio. Zkm/a (Leistungsumfang

Tharingen) ist daher erst zum Fahrplanwechsel 2012/2013 maglich.

Der Vertrag mit der Vogtlandbahn GmbH in Thiringen endet im Dezember 2010, so dass eine

Harmonisierung der Vertragslaufzeiten erforderlich wird.

O Nord-Ost-Hessen-Netz
Das Nord-Ost-Hessen-Netz umfasst die SPNV-Leistungen auf dem Thiringer Abschnitt der
Strecke Eisenach — Bebra mit einem Leistungsumfang von ca. 0,23 Mio. Zkm/a. Die Federflih-

rung obliegt dem Aufgabentrager in Hessen. Der Verkehrsvertrag lauft bis zum Dezember 2016.

@O E-Netz Franken

Das E-Netz Franken umfasst in Thdringen SPNV-Leistungen auf den Strecken Sonneberg —
(Coburg) und Jena — Saalfeld — (NUrnberg) mit einem Umfang von ca. 0,65 Mio. Zkm/a. Die
Federfuhrung fir dieses Vergabenetz obliegt dem Aufgabentrager in Bayern. Die Vergabe soll

im Jahr 2008 erfolgen. Die Betriebsaufnahme ist im Dezember 2011 vorgesehen.

O Mitteldeutsches S-Bahn-Netz

Das Mitteldeutsche S-Bahn-Netz beinhaltet die SPNV-Leistungen auf der Strecke (Leipzig) —
Altenburg — G6Rnitz — (Zwickau) mit einem Umfang in Tharingen von ca. 0,62 Mio. Zkm/a. Die
Federfihrung obliegt dem Aufgabentrager in Sachsen. Das Vergabeverfahren hat im Jahr 2008

begonnen. Die Betriebsaufnahme ist flir Dezember 2011 vorgesehen.
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6 Investitions- und Finanzierungsplan

6.1 Investitionsplan

Wie in der Vergangenheit wird der Freistaat Thiringen auch kinftig Investitionen fur die Ver-
besserung der Qualitat und Attraktivitdt des SPNV fordern. Dies wird wie bisher im Rahmen des
jahrlich zu erstellenden OPNV-Investitionsprogramms erfolgen. Die Mittel hierfiir stehen aus

den Bundeszuweisungen gemaf RegG und Entflechtungsgesetz zur Verfligung.

Fir das Jahr 2008 sind Mittel fur folgende Investitionsschwerpunkte eingeplant:

Ausbau des SPNV-Netzes 3.305.300
Bahnhéfe/Zugangsstellen 2.560.700
Betriebsanlagen 2.144.500
Behindertengerechte Ausstattung von Fahrzeugen 90.600
Tabelle 6-1: Investitionsplanung 2008

Das OPNV-Investitionsprogramm wird jéhrlich im Rahmen der hierfiir zur Verfligung stehenden

Haushaltsmittel fortgeschrieben.

6.2 Finanzierungsplan

Im Zuge der Bahnreform ging 1996 die Zustandigkeit fir den SPNV vom Bund auf die Lander
Uber. Den Landern steht danach gemal Artikel 106a Grundgesetz fur den offentlichen Perso-
nennahverkehr ein Beitrag aus dem Steueraufkommen des Bundes zu. Gemall RegG erhalt der

Freistaat Tharingen jahrliche Bundeszuweisungen.

Diese Mittel werden nach MaRgabe des ThirOPNVG, insbesondere fiir die Planung, Organisa-
tion und Bestellung des SPNV sowie zur Investitionsférderung im 6ffentlichen Personennahver-

kehr eingesetzt.

Mit der Neufassung des RegG vom 12. Dezember 2007 wurden die Zuweisungen an die Lander
bis einschliel3lich 2014 neu festgelegt, wobei die Bundesmittel ab 2009 wieder jahrlich um

1,5 % dynamisiert werden.
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Die Bundeszuweisungen fur Thiringen betragen gemaf RegG:

Jahr 2008 2009 2010 2011 2012
Zuweisting 266,3 270,3 274,4 278,5 282,7
Mio. €

Tabelle 6-2: Bundeszuweisungen nach RegG fiir den Freistaat Thiiringen 2008 - 2012

Gemal gultigem Landeshaushaltsplan sind flir die Jahre 2008 und 2009 fir die Bestellung von
SPNV-Leistungen folgende Mittel geplant:

0O 2008:214,5 Mio. €
3O 2009: 218,3 Mio. €

Fur die Jahre 2010 bis 2012 wird der Mittelbedarf im Rahmen der Fortschreibung des Landes-

haushaltsplans und auf Grundlage der bestehenden Verkehrsvertrage jahrlich festgelegt.
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‘A’ Plaue

Gréafenroda &

Wernshausen ca. 20 Min.
Erfurt - Meiningen l
» limenau
Zusatzliche Zluge o
ella-
RELL, Mehlis
RE 14
RE 14 — Suhl
Meiningen ca. 20 Min.
Erfurt - Wirzburg
PS Katzhitte
Grimmenthal
Neuhaus
am Rennweg

n. Schweinfurt

RE 7

Eisfeld

RE 30 o~
Sonneberg
RE 30 u

n. Coburg

n. Hasselfelde/Quedlinburg

RE 10

Sangerhausen’

n. Magdeburg

" RE 9

n. Halle (Saale)

Artern

n. Halle (Saale) / Leipzig

Naumburg Hbf

GroRheringen

Jena Saalbf
RE 3

Stadtroda

RE 4

RE 10
Sémmerda
RE Apolda
Weimar
%/\
RE1 ¢
Jena West \‘ Goschwitz
Kranichfeld
RE 31
Orlamiinde
Rudolsta(M
RE 2 PoRneck unt. Bf.
Rm -
Saalfeld PéRneck ob. Bf.
(Saale)

Obstfelderschmiede

Cursdorf

Hockeroda

RE 31

RE 31

n. Lichtenfels

bis

Verlangerung

Nurnberg

(Thir)

Stundliche Durchbindung
bis Nurnberg

Lobenstein (Thur.)

Blankenstein (Saale)

RE 4
n. Leipzig

'Zeitz

RE 4

ca. 10 Min.
Gera - Altenburg

Gera Hbf RE3

RE 16

RE 12

Zeulenroda

Mehltheuer \
/f
~  Pla

uen
(Vogtland)
n. Hof
RE 12
RE 16
Weischlitz

n. Bad Brambach

Anlage 6
Anlage 6.1

Schmolin (Thir.)

RE 8
RE 16

n. Leipzig

GoRnitz

Glauchau  n. Chemnitz

t RE 1
RE 1
RE 8

Zwickau

Liniennetz des SPNV (2012)
RE-Linien




n. Géttingen

n. Wernigerode n. Hasselfelde/Quedlinburg

n. Northeim

RB 57

lifeld

HSB

unter 30 Min.
Nordhausen - Sangerhausen
Sangerhausen

RB 57

Nordhausen

RB 75

Wolkramshausen

n. Magdeburg

"= RB 75

n. Halle (Saale)

ichen- RB 75 Leinefelde
NG ANF N\
n. Kassel M
ili Art
Helligenstadt Sondershausen o
n. Bebra
RB 50
EB1 RB 45
Direktverbindung
von/nach Leipzig
Mdihlhausen n. Halle (Saale) / Leipzig
" RB 20/RB 19
‘d
Suautiut Sémmerda Naumburg Hbf /“/
RB 45 6
RB 43 // n. Leipzig
Bad GroRheringen RB 33 RB 130
Langensalza RB 19 Zeitz n. Leipzig
EB 2
/‘— Apolda Altenburg
\’/-I Gerstungen R6 Eisenach = Erfurt Hbf Weimar E(;satf] RF){BE %7
urc
n. Bebra STB 1 Gotha RB 21 RB 52
R6 #yy Jena Saalbannhof
RB 33 Schmélin (Thiir.)
Waltershausen RB 48 RB 49 Verlangerung Jena West \ Goschwitz RB 21 P GoBnitz
& . RB 23 priifen | Kranichfeld RB 54
Arnstadt Hbf RB 33 )
Friedrichroda Ohrdruf RB 19 Stadtroda Glauchau n. ChSRmEnltfl
Bad Salzungen STB 1 RB 49 RB 23 Weida
Orlamiinde
Plaue RB 33
Schmalkalden rEieneds Rudolstadt (Thi
: (Thar) RB 52
Wernshausen - S— STB 4 VB 4 Zwickau
\_—. B 3 E”B 3 RB 23 \?B 49  PoRneckunt B. RB 103 RB 130
menad Rm Rl 5 Zeulenroda
M Zella- OBS Saalfeld Po6Rneck ob. Bf. Greiz
\ Mehlis (Saale) RB 32 @
RB 18
STB 1 Suhl OBS ' Obstfelderschmiede Hockeroda
Meiningen OBS
Cursdorf
Bedienung von RB-Linien Hee Katzhilie Menlthever
nach derzeitigen Verkehrsvertragen: Grimmenthal Neuhaus (2 STB 2 R’,‘%‘t{g{;)
am Rennweg n. Hof

DB Regio
— andere EVU
=mmmm== optionales Angebot . Schweinfurt
== = === Angebotsverdichtung EB4
Q . Fahrzeitverkiirzung
G Fligelung
=== Entfall

RB 18

Eisfeld

STB 1

‘ Sonneberg

(Thar)
n. Coburg

RB 60

Lobenstein (Thr.) Weischlitz

VB 4

n. Bad Brambach

n. Lichtenfels

RB 32

Blankenstein (Saale)

Anlage 6 Liniennetz des SPNV (2012)
Anlage 6.2 RB-Linien




Harz-Weser-Netz
RB 57
0,19 Mio. Zkm/a in Thuringen
gesamt: 1,09 Mio. Zkm/a
Federfihrung LNVG
Neuvergabe 12/2014

n. Gottingen
Eichen-

n. Wernigerode

n. Northeim

\ Nordhausen

lifeld

n. Hasselfelde/Quedlinburg

Wolkramshausen

Leinefelde
n. Kassel \Zw /\/' ‘\
AEIEERSERE Sondershausen
Nord-Ost-Hessen-Netz ERTTENEED
R 6 (cantus) Sroutiun
0,23 Mio. Zkm/a in Thuringen Bad
gesamt: 3,58 Mio. Zkm/a Langensalza
Federfuhrung NVV
Neuvergabe 12/2016 \’\_\
Eisenach

\.’

Waltershausen

n. Bebra

Friedrichroda

Bad Salzungen \
Schmalkalden

Kissinger Stern
EB 4
0,14 Mio. Zkm/a in Thuringen
gesamt: 1,61 Mio. Zkm/a
FederfUhrung BEG
Neuvergabe 12/2014

Meiningen

Grimmenthal

n. Schweinfurt

Wernshausen gw \—1\,‘

Ohrdruf

Mehlls

Suhl

\J\Esfed

Erfurt Hbf

Arnstadt Hbf

Plaue

limenau

l

Sangerhausen

_/

n. Halle (Saale)

n. Halle (Saale) / Leipzig

Artern

Sémmerda Naumburg Hbf //
GroRheringen
/\-’ Apolda
Weimar
\/\V Jena Paradies
Jena West Goschwitz

Kranichfeld

Stadtroda

Orlamiinde
Rudolstadt (Thir)

Rottenbach L

Saalfeld
(Saale)

PéRneck unt. Bf. "

Po6Rneck ob. Bf.

Obstfelderschmlede Hockeroda

Cursdorf

Katzh ltte

Neuhaus
am Rennweg

n. Coburg

Lobenstein (Thur.)

n. Lichtenfels

Blankenstein (Saale)

E-Netz-Franken
RE 30, RE 31, RB 18, RB 60
0,65 Mio. Zkm/a in Thuringen
gesamt: 1,74 Mio. Zkm/a
Federfuhrung BEG
Betriebsaufnahme 12/2011

Sonneberg
(Thiir)

Mehltheuer

7P

n. Hof

Zeulenroda

N

lauen
(Vogtland)

kWeischlitz

n. Bad Brambach

Gera Hbf

Mitteldeutsches S-Bahn Netz
RE 8, RB 130
0,62 Mio. Zkm/a in Thuringen
gesamt: 11,2 Mio. Zkm/a
Federfuhrung ZVNL
Betriebsaufnahme vsl. 12/2011
(Eroffnung City-Tunnel Leipzig)

n. Leipzig n. Leipzig

74
Zeitz
Altenburg
Schmélin (Thir.) ﬁ
GORnitz

Glauchau  n. Chemnitz

Zwickau

Greiz

{

Vogtlandnetz
VB 4
0,48 Mio. Zkm/a in Thuringen
Federfuhrung ZVV
Neuvergabe 12/2012

Anlage 7 Vergabenetze

Anlage 7.1 Federfuhrung durch andere
Aufgabentrager




n. Wernigerode n. Hasselfelde/Quedlinburg
n. Northeim

Nordhausen Sangerhausen

o ( \,\/'" " . Halle (Saak)

Wolkramshausen

Eichen- Leinefelde
berg
n. Kassel W w
Heiligenstadt Sondershausen hrem E-Netz
n. Bebra
RE 9, RE 10, RB 19, RB 20, RB 41, RB 50, RB 75
4,8 Mio. Zkm/a
Abstimmung NASA / NVV/ LNVG / ZVNL
Betriebsaufnahme 12/2015
Mdihlhausen n. Halle (Saale) / Leipzig
StrauBfurt Sémmerda Naumburg Hbf /
Bad
Langensalza n. Leipzig n. Leipzig
GroRheringen ¢
\’\\ Zeitz
Kiihn-
hausen ﬂ Apolda Altenburg
Eisenach Erfurt Hbf Weimar
n. Bebra
Jena Paradies
Schmélin (Thar.)
Waltersh J West Goéschwitz BRni
altershausen 2 S ena Vves oschwi Gera Hbf GoRnitz
Arnstadt Hbf
Friedrichroda Ohrdruf Stadtroda Glauchau  n. Chemnitz
Bad Salzungen /
Orlamiinde
Plaue
Schmalkalden Rudolstadt (Thiir)

Wernshausen - == “Zwickau
P6Rneck unt. Bf.

limenau
Rottenbach » )
enroaa
Zella Saalfeld Porsneck ob. Bf. eulenr
‘) Mehlis (Saale) ‘

Greiz

Suhl Obstfelderschmiede Hockeroda
Meiningen
Cusdor Mehltheuer
Katzhtte //
Grimmenthal Plauen
Neuhaus (Vogtland)
am Rennweg n. Hof /
Lobenstein (Thr.) KWeischIitz
Eisfeld n. Lichtenfels
n. Schweinfurt n. Bad Brambach
Blankenstein (Saale)
Sonneberg
(Thr)
n. Cobur
9 Anlage 7 Vergabenetze

Anlage 7.2 Elektronetz




n. Hasselfelde/Quedlinburg

n. Wernigerode

n. Northeim

n. Géttingen
Eichen- Leinefelde
berg
n. Kassel W
Heiligenstadt
n. Bebra

Mihlhausen

Nordthuringer Dieselnetz
RE 5, EB 1, EB 2, RB 43, RB 45,
RB 48, RB 49
3,1 Mio. Zkm/a
Abstimmung LNVG / NVV / NASA

Betriebsaufnahme 12/2013

Eisenach
n. Bebra

Waltershausen

Friedrichroda

Bad Salzungen

Schmalkalden

Wernshausen q

Meiningen

Grimmenthal

n. Schweinfurt

Sudthuringer Dieselnetz
EB 3,STB1,STB 2,STB 3, STB 4

3,6 Mio. Zkm/a
Betriebsaufnahme 12/2016

Bad
Langensalza

Nordhausen

Wolkramshausen

AN

Sondershausen

Straulfurt Sommerda

Kiihn-
hausen

Erfurt Hbf

{ Kranichfeld

Arnstadt Hbf

24
limenau

Ohrdruf

Grafenroda

N ~—

Sangerhausen

(N—"""

n. Halle (Saale)

Artern

n. Halle (Saale) / Leipzig
Naumburg Hbf .~

7

GroRheringen

" Apolda

Weimar
( Jena Paradies
Jena West | Goschwitz
Stadtroda
Orlamiinde

Rudolstadt (Thir)

P6Rneck unt. Bf.

L

Rottenbach
el Saalfeld Po6Rneck ob. Bf.
Mehlis (Saale)
Suhl ’ Obstfelderschmiede Hockeroda
Cursdorf
Katzhiitte
Neuhaus
am Rennweg

Eisfeld

Sonneberg
(Thr)

n. Coburg

Lobenstein (Thur.)

n. Lichtenfels

Blankenstein (Saale)

Ostthuringer Dieselnetz
RE 2, RE 4, RB 21, RB 23, RB 32, RB 33,

RB 52, RB 54, RB 103

3,7 Mio. Zkm/a
Abstimmung ZVNL / NASA / ZVV

Betriebsaufnahme ab 12/2011

4 n. Leipzig n. Leipzig

Zeitz

Altenburg

Schmélin (Thar.)

Gera Hbf

GoRnitz

Glauchau  n. Chemnitz

e

Weida

“Zwickau

Zeulenroda .
Greiz

Mehltheuer

r@u’en\

(Vogtland)
n. Hof

KWeischlitz

n. Bad Brambach

Anlage 7 Vergabenetze

Anlage 7.3 Dieselnetze




n. Wernigerode n. Hasselfelde/Quedlinburg

n. Northeim

Nordhausen Sangerhausen

n. Goéttingen ( \/\/\/ n. Halle (Saale)

Wolkramshausen

Eichen- Leinefelde
o M Heiligensw Sondershausen Artern
Neigetechnik-Netz
RE 1, RE 3, RE 7, RE 12, RE 14
3,7 Mio. Zkm/a )
Mdhlhausen n. Halle (Saale) / Leipzig

Fahrzeugférderung (Zweckbindung)
bis 2017

Weiterentwicklung Neigetechnik
derzeit nicht absehbar

Neuvergabe in 12/2011 vorgesehen
Abstimmung LNVG / VMS / ZVV / BEG

StrauBfurt Soémmerda Naumburg Hbf /
Bad
Langensalza n. Leipzig n. Leipzig

GroRheringen 7
Zeitz

Kiihn-
hausen Apolda Altenburg

Erfurt Hbf Weimar
n. Bebra Eisenach Gotha
Jena Paradies
Schmélin (Thar.)
Waltershausen Jena West Goschwitz GoRnitz
Kranichfeld Gera Hbf
Arnstadt Hbf
T, Ohrdruf Stadtroda Glauchau  n. Chemnitz
Bad Salzungen Weida
Orlamiinde

‘ﬂickau

Plaue
Schmalkalden Rudolstadt (Thiir)

Wernshausen —
PéRneck unt. Bf. -

limenau Rottenbach
Zella- Saalfeld Pof&neck ob. Bf.
Mehlis (Saale) \J\
Suhl Obstfelderschmiede Hockeroda
Meiningen
Cursdor Mehltheuer /\
Katzhiitte
Gnmmenthal ' Plauen
Neuhaus (Vogtland)
am Rennweg n. Hof
Lobenstein (Thr.) deischlim
Eisfeld n. Lichtenfels
n. Schweinfurt n. Bad Brambach
Blankenstein (Saale)
Sonneberg
(Thr)
n. Cobur
uro Anlage 7 Vergabenetze

Anlage 7.4 Neigetechnik-Netz




Eichen-
berg

n. Kassel \4

n. Bebra

n. Bebra

n. Géttingen

“'\/\/

Heiligenstadt

Bad Salzungen

Wernshausen &

Meiningen

n. Wernigerode n. Hasselfelde/Quedlinburg

~ Harzer Schmalspurbahnen
0,14 Mio. Zkm/a
Betriebsaufnahme 02/2015
Nordhausen Sangerhausen
( n. Halle (Saale)
Wolkramshausen
Leinefelde \\
Artern
Sondershausen
Muhlhausen
Stautirt Sémmerda Naumburg Hbf /'/
Bad f
Langensalza
-\’\ GroRheringen
Kihn-
hausen

" Apolda

Po6Rneck ob. Bf.

Eisenach Erfurt Hbf Weimar
Gotha
Jena Paradies
Waltershausen Jena West Goschwitz
Kranichfeld
Arnstadt Hbf
Friedrichroda Ohrdruf Sladtecs
Orlamiinde
Plaue
Schmalkalden Rudolstadt (Thiir)
PéRneck unt. Bf.
limenau
Rottenbach
ZeIIa-

Saalfeld
(Saale)

Obstfelderschmiede Hockeroda

ﬂ Cursdorf
Katzhiitte
Neuhaus
am Rennweg

n. Lichtenfels

Grimmenthal
Lobensteln (Thir.)

n. Schweinfurt

Suhl
ismd

SN

@eberg

(Thr)

Blankenstein (Saale)

Oberweilibacher Berg-

und Schwarzatalbahn
0,36 Mio. Zkm/a
Betriebsaufnahme 12/2021

n. Coburg

Mehltheuer

7P

n. Hof

n. Halle (Saale) / Leipzig

n. Leipzig n. Leipzig

{ Zeitz

Altenburg

Schmélin (Thar.)

GoRnitz

Gera Hbf

Glauchau

e

“Zwickau

Zeulenroda .
Greiz

N

lauen
(Vogtland)

KWeischlitz

n. Bad Brambach

Anlage 7 Vergabenetze

Anlage 7.5 Sondernetze

n. Chemnitz




Anlage 8: Ubersicht Giber die im SPNV bedienten Kursbuchstrecken (Status quo)

Streckenfiihrung Linienbezeichnung

1 357 Nordhausen — Northeim — Géttingen RB 57

2 530 Leipzig — Altenburg — Zwickau / Reichenbach — Plauen — Hof EE ?S(F;E 16,
.o . . RE 1, RB 37,

3 540 Gera — GoBnitz — Altenburg / Zwickau / Chemnitz RE 37, RE 37A

4 541 Gera — Greiz — Plauen — Weischlitz VB 4

5 546 Gera — Weida — Mehltheuer — Hof RE 12, RB 103

6 550 Leipzig — Zeitz — Gera RE 12, RB 51

7 555 Gera — Weida — Saalfeld RE 4, RB 33

8 557 Saalfeld — Blankenstein RB 32

9 559 Jena — Orlaminde — P&Bneck unt. Bahnhof RB 52

10 560 Naumburg / GroBheringen — Jena — Saalfeld RB 19, RB 52

11 561 Erfurt — Neudietendorf — Arnstadt — Saalfeld RE 2, RB 23

12 562 Rottenbach — Obstfelderschmiede — Katzhitte OBS

13 563 Obstfelderschmiede — Cursdorf OBS

14 564 Neuhaus am Rennweg — Sonneberg STB 2

15 565 Erfurt — Weimar — Jena — Gera RE 1, RE 3, RB 21

16 566 Erfurt — Arnstadt — limenau EB 3

17 569 Meiningen — Grimmenthal — Sonneberg STB 1

18 570 Erfurt — Arnstadt — Grimmenthal — Meiningen / Schweinfurt RE 7, RE 14, STB 4

19 572 Gotha — Grafenroda RB 49

20 573 Wernshausen — Schmalkalden — Zella-Mehlis STB 3

21 575 Eisenach — Wernshausen — Meiningen STB 1

22 579 Weimar — Kranichfeld RB 54

23 580 Erfurt — Weimar — Naumburg RB 20

24 590 Nordhausen — Sangerhausen — Halle (Saale) RE 9, RB 75

25 594 Sémmerda — GroBheringen RB 43

26 595 Sangerhausen — Erfurt RE 10, RB 50

27 600 Eichenberg — Leinefelde — Nordhausen Eg 11 RE 9, RB 41,

28 601 Erfurt — StrauBfurt — Sondershausen — Nordhausen RE 5, RB 45

29 603 Erfurt — Kihnhausen — Bad Langensalza EB 1

30 604 Leinefelde — Bad Langensalza — Gotha RE1,EB1,EB 2

31 605 Bebra — Eisenach — Gotha — Erfurt RB 20, R6 (NVV)

32 606 Fréttstadt — Waltershausen — Friedrichroda RB 48

33 815 Meiningen / Grimmenthal — Bad Neustadt — Schweinfurt RE 7,EB 4

34 820 Sonneberg — Coburg — Lichtenfels RB 60, RE 30

35 840 Saalfeld — Kronach — Lichtenfels RE 31, RB 18

Nordhausen Nord/Bahnhofsplatz — llfeld
36 326 — Eisfelder Talmiihle — Drei Annen Hohne HSB
(Schmalspurbahn 1000 mm)

Anlage 8



Anlage 9: Entwicklung der Einwohnerzahlen im Freistaat Thiiringen

Einwohnerzahl [Tsd.] 2006 zu 2012 zu
Gebietskoérperschaft 2003 [%] 2006 [%]
2003 2006 2012

Stadt Erfurt 201,6 202,7 193,5 0,5 -4,5
Stadt Weimar 64,4 64,5 65,7 0,2 1,8

LK Gotha 145,4 142,5 137,6 -2,0 -3,4
lIm-Kreis 119,3 115,8 113,8 -2,9 -1,7
LK Sémmerda 78,7 76,1 71,8 -3,3 -5,6
LK Weimarer Land 89,5 87,4 84,9 -2,3 -2,9
Planungsregion Mittelthiiringen 698,9 689,0 667,4 -1,4 -3,2
LK Eichsfeld 111,5 108,9 105,4 -2,3 -3,2
Kyffhauserkreis 90,8 87,1 81,0 -4.1 -6,9
LK Nordhausen 95,6 92,6 87,5 -3,1 -5,6
Unstrut-Hainich-Kreis 116,1 112,6 108,6 -3,0 -3,6
Planungsregion Nordthiiringen 414,0 401,2 382,5 -3,1 4,7
Stadt Gera 106,4 102,7 98,1 -3,5 -4,5
Stadt Jena 102,6 102,5 104,4 -0,1 1,8

LK Altenburger Land 109,3 104,7 97,3 -4,2 -7,9
LK Greiz 119,5 114,4 106,7 -4,3 -6,8
Saale-Holzland-Kreis 92,3 89,8 87,2 -2,7 -2,9
Saale-Orla-Kreis 95,4 92,1 85,7 -3,5 -6,9
LK Saalfeld-Rudolstadt 127,9 123,5 115,3 -3,4 -6,7
Planungsregion Ostthiiringen 753,4 729,7 694,5 -3,1 -4,8
Stadt Eisenach 441 43,6 445 -1,1 2,0

Stadt Suhl 445 41,9 40,6 -5,8 -3,1

LK Hildburghausen 72,0 70,2 67,5 -2,5 -3,8
LK Schmalkalden-Meiningen 139,6 135,8 129,0 2,7 -5,0
LK Sonneberg 65,7 63,1 60,5 -4,0 -4,2
Wartburgkreis 141,0 136,7 130,6 -3,0 -4,6
Planungsregion Siidwestthiiringen 506,9 491,3 472,6 -3,1 -3,8
Freistaat Thiiringen 2.373,2 2.311,2 2.217,1 -2,6 -4,1

Anlage 9



Anlage 10: Zugangsstellen mit weniger als 20 Ein- und Aussteiger werktags (Mo-Fr) 2006

Summe Ein- und
Aussteiger (Mo-Fr)

Summe Ein- und

ARl N Aussteiger (Mo-Fr)

Zugangsstelle

Gera-Kaimberg 1 GroBstébnitz 12
Heinersdorf 2 Auerstedt 12
Zschachenmihle 2 Niederspier 13
Harra Nord 3 Bachfeld 13
Traun 5 Dachrieden 14
\Walschleben 7 Quittelsdorf 14
Schiptitz 7 GrofBfurra 14
\Wolfershausen 7 Ammern 14
[Marktgdlitz 8 Huttengrund 14
Péllwitz 8 Hohenleuben 15
Unterloquitz 8 Sonneberg (Thir) West 16
Seltendorf 10 Singen (Thar) 17
Benshausen 10 Bibra 17
Paulinzella 11 Eckartsberga 17
Paditz 11 Unterlemnitz 18
Bernsgrin 11 Loitsch-Hohenleuben 18
Neunhofen 11 Hockeroda 18
Papiermihle 11 Hohenebra Ort 18

Anlage 10
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Anlage 12: Raumliche Lage der Verkniipfungsstellen Bahn — Bus

Raumliche Lage der Verkniipfungsstellen SPNV / StPNV

Zugangsstelle integriert  getrennt Ausblick
Altenburg X
Neubau eines Verknlpfungspunktes nérdlich
Apolda X des Bahnhofs vorgesehen
Arnstadt X

Der Bahnhof befindet sich am &stlichen
Stadtrand, die Entfernung zur Innenstadt betragt
Artern X ca. 1-1,5km, zum Busbahnhof ca. 1,5 km,
Haltestelle am Bahnhof wird bedient; eine
bauliche Aufwertung ist vorgesehen

Bad Berka X
Bad Blankenburg X
Bad Langensalza X
Bad Lobenstein X \l:l(;erlatéz:her?es Busbahnhofs am  Bahnhof
Bad Salzungen X
Haltestelle am peripher gelegenen Bf
realisiert
Buttstadt X
Crossen X
DélIstadt X
Eisenach X
Mit Fertigstellung des Hauptbahnhofes erfolgt
Erfurt Hbf X ein direkter Zugang zur Stadtbahn und zum

Stadtbus

Erfurt Nord

Verlagerung zum Empfangsgebaude und
Aufwertung des Umfeldes vorgesehen

Gebra (X)
Modernisierung der Verknipfungsstelle
Georgenthal (X) erforderlich (abhangig von der Schaffung eines
integrierten Angebotes)
Gera X Gera Hbf: Seit 11/2006 verlauft die neu gebaute
StraBenbahn-Linie 1 (iber den Hauptbahnhof.
Gera Siid X VerknUpfung zur StraBenbahn-Linie 3 und zum

Stadt- und Regionalbus
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Raumliche Lage der Verknupfungsstellen SPNV / StPNV

Zugangsstelle

integriert

getrennt

Ausblick

VerknUpfung zur StraBenbahn-Linie 2 und zum

Gera-Zwotzen X Stadtbus
Der Bahnhof liegt im Siden der Stadt Jena. Im
Jahr 2009 wird die StraBenbahnstrecke Burgau

Goschwitz (X) — Lobeda in Betrieb genommen, die den
direkten Anschluss zum Bahnhof Géschwitz
herstellt

P Schaffung  einer  Verknipfungsstelle am

GoBnitz X Bahnhof vorgesehen
Neugestaltete Anlage mit direkter Verknipfung

Gotha X zwischen Bahn/Bus/StraBenbahn seit 10/2007
vorhanden

Grafenroda X

Greiz X

GreuBen X) Bahnhof am  westlichen  Zentrumsrand,

eu Entfernung Bahnhof — Busbahnhof ca. 200 m

Grimmenthal X VerknUpfungsstelle am Bahnhof ist vorgesehen.

Hermsdorf-Klosterlausnitz X

Heiligenstadt X
bauliche Aufwertung im Zusammenhang mit
komplexer Neugestaltung des Vorplatzes als

Heldrungen (X) Verknipfungsstelle vorgesehen, weitere
fahrplanseitige Verknipfung Bahn-Bus
vorgesehen

Hildburghausen X

liImenau X
Der Haltepunkt (Fernverkehrshal,

Jena Paradies X StraBenbahnanschluss, Busbahnhof) befindet
sich am sudlichen Rand des Stadtzentrums.
Der Bahnhof befindet sich nérdlich des

Jena Saalbahnhof X Stadtzentrums (Stadtbuslinie, StraBenbahn in
ca. 300 m Entfernung).
Der Bahnhof befindet sich siidwestlich des

Jena West X Stadtzentrums (Stadtbus, einzelne
Regionalbuslinien).

Kahla X
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Raumliche Lage der Verknupfungsstellen SPNV / StPNV

Zugangsstelle

integriert

getrennt

Ausblick

Der Bahnhof befindet sich am stdlichen
Bebauungsrand des Ortes. Die Entfernung zum
Zentrum betragt ca. 700 - 800 m, zur

Kélleda X wichtigsten Haltestelle (RoBplatz) ca. 1 km. Die
Schaffung einer Bahn-Bus-Verknipfung ist im
Rahmen einer Gesamtkonzeption fir den Bf
Kélleda vorgesehen.

Kranichfeld (X) Einzelne StPNV-Halte am Bahnhof.

.. Die Stadtbusse der EVAG halten in ca. 400 m

Kithnhausen (X) Entfernung

Leinefelde X
Neubau einer modernen Verknipfungsstelle am

Leutenberg (X) Bahnhof vorgesehen.
Die Entfernung zum Busbahnhof betragt

Meiningen (X) ca. 1 km. Einzelne Buslinien bedienen die
Haltestelle am Bahnhof.

Mihlhausen X

Neudietendorf X

Neuhaus am Rennweg X

Nordhausen X

Oberhof X
Nicht alle Buslinien werden tber den Bahnhof
geflhrt. Neubau einer modernen

Ohrdruf X) Verknipfungsstelle am Bahnhof in Abhangigkeit
eines integrierten Angebotes vorgesehen.

Orlamiinde X

Plaue X
Die Entfernung vom oberen Bahnhof zum

. Zentrum betragt ca.1,5 km und zum

PGBneck ob. Bf. X Busbahnhof ca. 800 m. Bedienung erfolgt durch
Stadtbusverkehr und einzelne Regionalbusse.
Die Entfernung zum Busbahnhof betragt

P&Bneck unt. Bf. (X) ca. 800 m. Die Anbindung erfolgt durch
Stadtbusverkehr.
Neubau einer Verknipfungsstelle am Bahnhof

Probstzella X vorgesehen.

Rentwertshausen X

Ronneburg X Die Entfernung zur Haltestelle Markt betragt

ca. 500 m.
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Raumliche Lage der Verknupfungsstellen SPNV / StPNV

Zugangsstelle integriert  getrennt Ausblick

Rottenbach X

Rudolstadt X Bushaltestelle am Bahnhof

Saalfeld X

Schmalkalden X Verlegung der SPNV-Zugangsstelle in Richtung
Busbahnhof vorgesehen

Schmadlin X

Sonneberg X
Der Bahnhof befindet sich im nérdlichen Teil
des bebauten Stadtgebiets. Die Entfernung zur

Sémmerda (X) Innenstadt betragt ca. 600 — 800 m, zum
Busbahnhof ca. 800 m. Eine Bushaltestelle
befindet sich in Bahnhofsnahe.
Der Bahnhof befindet sich am westlichen Rand
der Kernstadt, die Entfernung zur Innenstadt

Sondershausen (X) betragt ca. 1 — 1,5 km, zum Busbahnhof
ca. 1 km, Haltestelle am Bahnhof wird durch
den Stadtverkehr bedient.

Suhl X

Stadtroda X Neubau einer Verknipfungsstelle am Bahnhof
vorgesehen.
Die Regionalbusse halten an den értlichen

StrauBfurt (X) HauptstraBen (Entfernung zum Bf. ca. 200 —
300 m).

Themar X

Triebes X

Vieselbach X Neubau einer Verknipfungsstelle am Bahnhof
vorgesehen

Weida X Negbau einer Verknupfungsstelle am Bahnhof
Weida vorgesehen
Die Entfernung zur Innenstadt betragt ca. 1 km,

. zum Busbahnhof ca. 1,5 km (Stadtbusverkehr).

Weimar (X) Die meisten Regionalbusfahrten fiihren auch
dber den Bahnhof.

Wernshausen X

Zella-Mehlis X

Zeulenroda unt. B, X) Neubau einer Verknupfungsstelle am Bahnhof

vorgesehen.

(X) trifft nur teilweise zu
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Anlage 13: Qualitatsziele und -standards fiir barrierefreie Zugangsstellen zum SPNV

Erleichterung der Fortbewegung zu und an den Zugangsstellen zum Bahnsystem

kurze, geradlinige, direkte und moglichst hohengleiche Wegeverbindungen zu den Bahnstei-
gen sowie zu den Service- und Wetterschutzeinrichtungen

e Vermeidung langer, steiler Treppen

e Vorhaltung alternativer Umfahrungsmaoglichkeiten fir Treppen, z. B. Rampen oder Aufziige
(wenn keine anderen Vorschriften/Richtlinien dem widersprechen)

e Vorhaltung und Platzierung von Behindertenparkplatzen in direkter Nahe zur Zugangsstelle; in
Abhangigkeit von den &rtlichen Gegebenheiten

ebene, rutschfeste und griffige Oberflaichenbelage der Wege
e Einsatz von Baumaterialen, deren Oberflachen eben und rutschfest/griffig sind (auch bei Nasse)

Vorhaltung eines tlibersichtlichen und liickenlosen Orientierungs- und Leitsystems

raumliche Gestaltung mit guten Kontrasten zwischen Wanden, Béden und Decken
e Nutzung kontrastreicher, blendfreier und farbbestandiger Baumaterialen

unmissverstandliches optisches Wegeleitsystem

e optisches Wegeleitsystem auf allen relevanten Relationen: Bahnsteig, Bahnsteigzugang, Ein-/
Ausgang, StPNV-Verknipfungshaltestelle, WC, Reisezentrum, Fahrscheinautomat, Taxistand

lickenloses Blindenleitsystem

e Blindenleitsystem auf allen relevanten Relationen: Bahnsteig, Bahnsteigzugang, StPNV-
Verknlpfungshaltestelle, Ein-/Ausgang, WC, Reisezentrum, Fahrscheinautomat, Taxistand

Gewabhrleistung hoher objektiver Sicherheit sowie eines hohen subjektiven Sicher-
heitsempfindens

ausreichende Ausleuchtung aller relevanten Standorte und Wegeverbindungen

e an die Ortlichkeiten angepasste, ausreichend helle, gleichmaBige sowie blendfreie Beleuchtung
von Bahnsteig, Bahnsteigzugang, StPNV-Verknlpfungshaltestelle, Ein-/Ausgang, WC, Reise-
zentrum, Fahrscheinautomat und insbesondere der Treppen und Gefahrenbereiche

hinreichende Absicherung von Gefahren sowie unerwarteten Hindernissen

e Freihaltung von Rampen, Treppen, Unterfiihrungen sowie Bodenindikatoren von Méblierungen
und Auslagen

e Vermeidung bzw. Beseitigung von gréBeren Schwellen, Spalten und einzelnen Stufen, schma-
len Einstiegen, Tiren, Durchgéngen, Engstellen sowie hohen Treppenstufen

e Im Verkehrsweg kontrastreiche Kennzeichnung aller Hindernisse, Markierung von unvermuteten
Schwellen und Spalten

e im Bereich des Blindenleitsystems Ausristung aller Einbauten und sonstigen Hindernisse mit
Sockel, wenn der Abstand vom Boden > 15 cm betragt

e kontrastreiche und bruchsichere Tlren / Glasflachen
e ebenerdige Gleisquerung mit eindeutiger Signalgebung im Mehr-Sinne-Prinzip
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Reduzierung des Gefahrdungspotentials am Bahnsteig

e taktile und optisch kontrastreiche Leit- / Warnstreifen an der Bahnsteigkante und Auffangstreifen
an den Bahnsteigenden

e taktile und optisch kontrastreiche Aufmerksamkeitsfelder zur Kennzeichnung von Verzweigung-
en bzw. Richtungswechseln zu Aufziigen und niveaugleichen Zugangen sowie an Bahnsteigab-
gangen (Treppen / Rampen)

Gewabhrleistung nutzbarer Haltestellenelemente und —ausstattungen
e Durchfuhrung regelmé&Biger Wartungs- und Reinigungsarbeiten
e Durchfiihrung bedarfsgerechter Winterdienste

Gewabhrleistung eines sicheren, schnellen und bequemen Fahrgastwechsels

Niveaugleichheit Bahnsteig / Rollmaterial

e andas Rollmaterial angepasste und innerhalb zusammenhangender Netze einheitliche Bahn-
steighdhen

spaltloser Zugang zum Rollmaterial

e Vorhaltung einer bahnsteiggebundenen Lésung oder alternativ einer fahrzeuggebundenen L6-
sung

kurze Wege

e VerknUpfung von Bus und Bahn an einer Haltestellenplattform; in Abhangigkeit von den 6rtli-
chen Gegebenheiten und den Eigentumsverhéltnissen

e markierte Einstiegszonen (sofern betrieblich méglich)
e eindeutige Kennzeichnung der Bahnsteignummer

Bereitstellung von Service- und Informationseinrichtungen fiir alle Kunden

Fahrplan- und Liniennetzinformationen an den Zugangsstellen, die von allen Kunden nutzbar

sind

e Beachtung von Kontrast, Leuchtdichte, Farbkombination, Sehwinkel und Mindesthéhen fir
Schriftzeichen (abhangig von Mindesterkennbarkeitsentfernung)

e einfache und selbsterkldrende Darstellung

e Fahrplanaushénge in mittlerer Sichthéhe (1,30 m — 1,40 m; Oberkante max. 1,60 m)

e Vorhaltung einer ausreichenden Bewegungsflache (mind. 1,50 m x 1,50 m)

e direkte Beleuchtung der Fahrplanaushéange

Serviceeinrichtungen an den Zugangsstellen, die von allen Kunden nutzbar sind

e Service- / Vertriebseinrichtungen mit ausreichend Bewegungsflache sowie angepasster Héhe
und ggf. unterfahrbar

e Bei Einrichtung einer Wetterschutzeinrichtung tiberdachte, stufenlos zugéngliche Warteflache
mit ausreichend Bewegungsflache, Kopffreiraum und Sitzmaéglichkeiten

Beachtung des Mehr-Sinne-Prinzips bei dynamischen Informationen
e verstandliche akustische Informationsaufbereitung am Bahnhof bzw. -steig
e groBflachige und kontrastreiche optische Informationsaufbereitung am Bahnhof bzw. —steig

e  Wahrnehmbarkeit auBerordentlicher Informationen (Stérungen im Betriebsablauf wie z. B. Ver-
spatung, Gleisédnderung) Uberall im Bahnhofsbereich
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Anlage 14: Funktionale Qualitatsstandards fir barrierefreie Fahrzeuge im SPNV

Gewabhrleistung eines sicheren, schnellen und bequemen Fahrgastwechsels

Niveaugleichheit Bahnsteig / Rollmaterial

e auf Bahnsteigh6hen abgestimmtes und innerhalb zusammenhangender Netze einheitliches
Rollmaterial

spaltloser Zugang zum Rollmaterial

e Vorhaltung einer fahrzeuggebundenen Lésung oder alternativ einer bahnsteiggebundenen L&-
sung

Gewabhrleistung einer sicheren, schnellen und bequemen Tiirfindung, -6ffnung und -nutzung

e ertastbare, groBflachig und kontrastreich gestaltete Bedienelemente flr Tlrdffnung mit optischer
und akustischer Riickmeldefunktion

e eindeutige Kennzeichnung der Einstiegstir

e ausreichende Tirbreite und -héhe

e ausreichende Offnungszeit der Tiren

e Festhaltemdglichkeiten im seitlichen Tlrbereich

Gewabhrleistung einer sicheren, schnellen und bequemen Fortbewegung innerhalb
des Fahrzeugs

Erleichterung der Fortbewegung innerhalb des Fahrzeugs

e mdglichst stufenlose Innenraumgestaltung

e Markierung aller Gefahrenbereiche

e ebene, rutschfeste und griffige Bodenbelage

e moglichst lickenlose Kette von Festhaltemdglichkeiten innerhalb des gesamten Fahrzeugs
e helle, gleichmaBige und blendfreie Beleuchtung

e kontrastreiche und bruchsichere Glastlren und -flachen

e Dbarrierefreie Verbindung mindestens zum Gang / Eingang, zur barrierefreien Toilette, zum Fahr-
scheinautomat und zum Fahrgastraum mit Rollstuhlstellplatz

e automatisch 6ffnende Abteiltliren
e ausreichende Bewegungs- und Rotationsflache in jedem Vorraum

Gewabhrleistung hoher Beférderungsqualitat

Gewabhrleistung hoher objektiver Sicherheit sowie eines hohen subjektiven Sicherheits-
empfindens

e Sicherheits-Bedienelemente (Notbremse, Notschalter fir Turentriegelung) im Mehr-Sinne-
Prinzip
e Notruf-Kommunikationseinrichtung im Mehr-Sinne-Prinzip

Bereitstellung anpassungsfahiger und flexibel nutzbarer Fahrzeuge

e ausreichend dimensioniertes Multifunktionsabteil (Mehrzweckraum) mit aufklappbaren Sitzfla-
chen

e tlrnahe Sitzplatze fir Menschen mit Behinderungen méglichst bei jedem Eingang

e mindestens ein Rollstuhlstellplatz im Fahrgastraum mit einzeln aufklappbaren Sitzflachen pro
Fahrzeug
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Bereitstellung von Service- und Informationseinrichtungen fiir alle Kunden

Serviceeinrichtungen im Fahrzeug, die von allen Kunden nutzbar sind
e mindestens eine barrierefreie Sanitarzelle pro Traktion mit Rollstuhlstellplatz

Netz- bzw. Linienverlaufsinformationen im Fahrzeug, die von allen Kunden nutzbar sind

e Beachtung von Kontrast, Leuchtdichte, Farbkombination, Sehwinkel und Mindesthéhen far
Schriftzeichen (abhangig von Mindesterkennbarkeitsentfernung)

e einfache und selbsterklarende Darstellung
e mdglichst einheitlicher Gestaltungs- und Positionsstandard in den Fahrzeugen

e Aushang der Netz- und / oder Linienplane mdglichst in mittlerer Sichthéhe (1,30 m — 1,40 m;
Oberkante max. 1,60 m)

e Vorhaltung einer ausreichenden Bewegungsflache vor dem Aushang (mind. 1,50 m x 1,50 m)
e Andie Ortlichkeit angepasste, direkte Beleuchtung der Netz- und / oder Linienpléne

Aufbereitung von aktuellen und / oder auBerordentlichen Informationen unter Be-
riicksichtigung des Mehr-Sinne-Prinzips

akustische Informationen — verstandliche akustische Informationsaufbereitung

e zeitnahe Ansagen zu auBerordentlichen Betriebslagen / Verspatungen / Stérungen / Verhaltens-
anweisungen

e grundsétzliche Inhalte von Durchsagen vor dem nachsten Haltepunkt: Name des Haltepunkis,
Ausstiegsseite, Umsteigemdglichkeiten sowie auftretende Stérungen (z. B. Verspatungen, Bau-
maBnahmen)

e deutlicher akustischer Hinweis auf Bedarfshaltepunkte

optische Informationen — groBflachige und kontrastreiche optische Informationsaufbereitung

e grundsatzliche Inhalte von statischen und/oder dynamischen Zuglaufanzeigen an der Fahrzeug-
auBenseite: Ziel, optional wichtige Zwischenhalte, Spezialanzeigen wie z. B. ,nicht einsteigen®

e grundsétzliche Inhalte von optischen Informationen vor der Abfahrt in Knotenpunkten im Fahr-
zeuginneren: Fahrziel

e grundséatzliche Inhalte von optischen Informationen vor dem néachsten Haltepunkt im Fahrzeug-
inneren: Name des Haltepunkts

e deutlicher optischer Hinweis auf Bedarfshaltepunkte

e starkes optisches Signal (,Flash“) bei auBerordentlichen Ansagen / Verspatungen / Stérungen /
Verhaltensanweisungen; in Abh&ngigkeit der technischen Méglichkeiten

Betriebliche Organisation - Gewahrleistung hoher Beforderungsqualitat

angenehme, ruhige Fahrweise
e Vermeidung von ruckartigen Anfahr- und Bremsvorgangen

kurze Umsteigewege
e exaktes Halten am gewdéhnlichen Halteplatz
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Anlage 15: Funktionale Qualitatsstandards fiir barrierefreie Informationen im SPNV

Gewabhrleistung einer verstandlichen Informationsiibermittlung fiir alle Kunden unter
Beriicksichtigung des Mehr-Sinne-Prinzips

groBflachige und kontrastreiche optische Informationsaufbereitung

e Beachtung von Kontrast, Leuchtdichte, Farbkombination, Sehwinkel und Mindesthéhen fir
Schriftzeichen (abhangig von Mindesterkennbarkeitsentfernung)

e einfache und selbsterklarende Darstellung
e einheitlicher Gestaltungs- und Positionsstandard

e Aushang der Informationstafeln in mittlerer Sichthéhe (1,30 m — 1,40 m; Oberkante max. 1,60
m)

e Vorhaltung einer ausreichenden Bewegungsflache (mind. 1,50 m x 1,50 m)

verstandliche akustische Informationsaufbereitung
e akustische Informationsaufbereitung in geeigneter Lautstarke und verstandlicher Artikulation

Service und Dienstleistungen - Gewahrleistung nutzbarer Service- und Informations-
einrichtungen

Betreuung von Informationseinrichtungen

e Bereitstellung von Auskunftsmdglichkeiten und Fahrkartenverkauf (z. B. telefonisch und/oder
personlich)

e Bereitstellung von aktuellen und/oder auBerordentlichen Informationen

Betreuung von Serviceeinrichtungen
e Gewahrleistung der Bedienung spezieller Ausstattungselemente (z. B. Hublift, Treppenraupe)
e Bereitstellung bedarfsgerechter Umsteigeservices

Informations- und Serviceiibermittiung durch neue Medien
e Bereitstellung barrierefreier Internetseiten

bei Knotenpunkten: Bereitstellung eindeutiger Informationen iber die Anforder-
ungen der Wege an Bahnhéfen

Informationsmedien mit detaillierten Bahnhofsplanen (z. B. Printmedien; Internet; Tontrager;
Reliefkarten)

e Bezugnahme auf die Existenz von Héhenunterschieden und Spalten, die Méglichkeiten der U-
berwindung von Héhenunterschieden und Spalten sowie die Lange der Wege
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